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PREFACE

Depuis de nombreuses années déja, nous avions,
dans un but de distraction personnelle, recueilli
chez plusieurs constructeurs de bhateaux en usage
sur les cotes de Provence, diverses notes touchant
les régles pratiques suivies par chacun d’eux pour
la construction de ces bateaux. Ces régles pratiques
ne figurent, que nous sachions, dans aucun ouvrage
de bateaux ou d’embarcations paru jusqu’a ce .jnuT'.

kn publiant ces notes, sur les sollicitations de la
plupart de nos collégues de la Société nautique de
Marseille, nous navons dautre prétention que
celle d’étre utile aux ouvriers laborieux qui, pour
augmenter leurs ressources, utilisent leur temps
disponible & construire des bateaux.

Puissent ces notes leur éviter des titonnements
et leur permettre & la fois de faire mieux et plus
vite.

Jny

e 4 ¥ : 1 —
Marseille, mai 18¢7.
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CONSTRUCTION ET MANOEUVRE

DES

BATEAUX ET EMBARCATIONS

| —

A

VOILURE LATINE

SOMMAIRE :

[. — Bateaux Provencaunx dils Baleawx a kperon.

A. Baleaux de péche.
B. Bateaux Piloles de Marseille.
(. Baleaux armes en plaisance.

Baleaux Toulonnais dits Rafiaus ou Poinlus.

4
— (rOlIrses,

IV. — Barquettes.

Bettes (Bateaux plats dits).

V1. — Notions sur la Manauvre des Voiles latines.

Termes de construction et de marine en
iddiome local.

PLANCHES DANS LE TEXTE .

- Coupes tranversales de baleaux & eperon, non

pontés et pontés (page 17).

- Proportions de U'éperon (page 22).

w\'iﬁfnll des membrures des Bettes (page 91).
Détermination de la tlonture des Bettes (p. 93).

Picces composant les Belles (coupe el plan)
(page 95).
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PLANCHES HORS TEXTE :

Praxciel. — Plan des formes d’un Bateau dit i éperon,
Al employé a la péche. '
2. — Plan de voilure d'un Bateau dit @ éperon, em-
"~ ployé a la pache. |
3. — Plan des formes d’un Bateau dit @ éperon, em-
; - ployé par les pilotes de Marseille. |
4. — Plan des formes d’un Rafiau on Pointu, employé
~ par les bateliers toulonnais.
Gi— Plan des formes d'un Gourse.
6. — Plan des formes d’une Barquette.
7. — Plan des formes d'une Bette.
8. — Plan de voilure d'une Bette.
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CHAPITRE PREMIER

BATEAUX PROVENCAUX

DITS BATEAUX A EPERON

A. — BATEAUX DE PECHE

Exposé general

Les bateaux géneralement employés sur les cotes de
Provence par les pécheurs, les pilotes, les bateliers, le
service de surveillance des Douanes et un grand nombre
d’amateurs armeés en plaisance, sont des bateaux portant
un seul mat avee une voile latine et un foc.

La coque pointue & Darriere, est coiffée sur 'avant
d'une sorte de proue montée qu’on appelle éperon, sans
doute par analogie avee les anciennes galéres. Cet éperon
designe quelquefois par dérision sous l'expression pro-
vencale de Mourré dé pouar (museau de cochon), donne
4 ces bateaux une physionomie toute locale; I'éperon
sert de dormant a 'amure de foe et facilite le débarque-
ment ou 'embarquement des hommes lorsqu’on accoste
une cote accore contre laquelle la houle empéche de faire
travers. La facon trés variée dont on peint les euvres
mortes ajoule encore a Poriginalité d’aspect des bateaux
dils @ éperon, si appréciés par leur bonne tenue a la mer
dans les coups de vent du nord-ouest (Mistral) qui sont

sifrequenlts sur les eotes de Provence,

—
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De nombreux bateaux latins, dits & éperon, sont
installés pour la navigation de plaisance et certains
d’entr’eux ont acquis une réputation dans les régates du
littoral par leurs succes répetes.

Les constructeurs habituels de ces bateaux ne dressent
pas de plans de forme et ne font aucun tracé en grandeur
d’execution. Ils debitent directement leur membrure au
moyen d'un seul gabarit qui est le gabarit du maitre-
couple. Ge procede qu’on désigne sous le nom de gabarit
de Sainl-Joseph, est déerit dans un chapitre suivant.
Comme consequence, il n'est fait aucun des caleuls
resultant habituellement du 'pln;n de formes et c’est par
simples comparaisons pratiques que les résultats pro-
bables sont visés.

Nous avons fait avec soin le relevé des formes de la
coque de plusieurs bateaux tres appréciés dont nous
avons ensuite dessine le plan de formes.

Nous donnons deux de ces plans de formes.

Le premier (planche 1), est le type du bateau non
ponte, employé pour la petite péche, les baleliers et les
petits bateaux de plaisance,

Le second (planche 2), représente un des gros bateaux
de péche dont les dimensions sont en usage par les
pilotes de Marseille, le service de surveillance de la
Douane et les plaisanciers. Ces bateaux sont pontes.

Proportions de la coque. — Dimensions
principales et leurs relations

Longueur. — Il est demeuré dans 'usage de désigner
la grosseur des bateaux dits a éperon par la longueur en
pans. Le pan est de 0m, 25, Celte longueur se mesure de
la rablure de I'étrave & celle de Pétambot, au plat-bord.

e e e L R
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On fait des bateaux depuis 16 pans jusqu’a 36 pans,

¢’est-a-dire de 4 a 9 metres.
Largeur. — La largeur s’exprime encore en pouces
anciens. Elle varie de 0,34 & 0,36 de la longueur pour

des bateaux de

de 4 a5 metres.

8 a4 9 metres et de 0,37 & 0,39 pour ceux

Creux. — Le creux comme la largeur s’exprime en

pouces anciens

or
=b

ur pour tous les bateaux.

. 1l est compris entre 0,35 4 0,37 de la lar-

LONGUEUR | LARGEUR
i Y Camm, N

on 3

- % = -
16 | 47 » | 17480 | 17560
17 | 4 25 |1 564 |1 649
18 | £ 50 |1 68414 744
10 875> |1 733 ]| 1 838
20 |5 » |1820]1 920
21 | 525 |1 900} 2 000
22 | 5 50 |11 985 ]2 195
23 | 575 |2 (64]2 180
23 6 » |2 150]2 268
25 | 625 |2 225] 2 350
26 | 6 50 |2 300] 2 437
27 | 6 70 |2 383| 2 517
28 | 7 » |2 464] 2 60%
20 | 725 |2 B37] 2 683
30 | 75012 617 | 2 767
31 775 12 0689] 2 814
J2 | B » |2 7682 928
Jd0 B3h |2 81813 003
1 850 |2 95 3 085
Jo | 875 |2 0833 158
J6 |9 » 130603 240

CRE

e

MINIMUM

0*510
0 510
(0 570
0 600
0 630
(0 660
0 690
0 720

0 750
0 778
0 805
833
0 862
) E8H
013
0 918
0 Y68
0 G0
I 018
{ 043
1 101

UX

RAPPORT

MAXIMUM

0"570
0 610
0 G40
() 630
0 710
0 740
0 570
0 B0
0 840
0 863
() 890
0 928
0 962
(0 6ol
{ 021
1 050
1 080
1 111
I 139
1 166
1 198

B

De la largeur
a la longueur
[

L

Ducreux ila
largeur

A 0.390
A 0,388
a 0.387
A 0,385
A 0.38%
a0.382
381
a 0,379
a0.378
a 0.376
X 0.375
A 0.373
20,372
A 0,370
A 0.369
A 0,367
A 0.366
d 0364
a0,
a 0,361
d 0,360

0.37¢
D, %68
0,367
0. 365
0.36%
0.362
0. 361
0. 3540
(), 358
0, 356
0. 455
0. 303
0,352
(). 300
0.3%9
0.347
0. 346
0,344
0.3%3
0.3%1
0.3%0

20,

:H]:I#

a 0.370

0. 350
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Le tableau ci-dessus donne les dimensions principales
enusage, avec les ecarts observeés; les écarts proviennent
de la pratique de divers chantiers ou de laffectation des
bateaux a différents services.

Profondeur de caréne. — La profondeur de caréne au
maitre-couple est d’environ les 0,36 du creux.

Franc-bord. — La hauteur de franc-bord i ce méme
maitre-couple étant les 0,64 de ce méme ecreux.

Tirant d'eau. — La différence de tirant d’eau sur 'ar-
riere varie de 0 m. 007 & 0 m. 015 par metre de la lon-
gueur du bateau.

La quille est droite.

Tonture. — La hauteur du plat-bord ou livet est donnée
sur le maitre-couple par la hauteur du creux. A 'avant
la hauteur du plat bord sur l'étrave est de 1,35 le creux
ct sur Petambot de 1,50 le creux. Ces rapports ne sont
jamais dépasses.

La courbe passant par ces trois points et formant la
tonture, est obtenue sur place par un moyen pratique
que nous deécrivons ci-apres.

Etrave. — L’étrave, légérement courbee, est eélancee
d’environ un huiticme a un douzieme de la longueur du
bateau. Elle porte en saillie, 'éperon dont les proportions
de detail seront indiquées plus loin.

Etambot. — L’¢tambot également recourbé comme
Petrave a une saillie qui varie d’environ un vingt-cin-
quieme a un quarantieme de la longueur du bateau.

Maitre-couple. — Théoriquement, le maitre-couple est
au milieu de la longueur.

Dans-les petits bateaux on fait le plus souvent un
maitre-couple a bord évasé, de maniere a ce que la plus
grande largeur se trouve au plat bord. Dans les bateaux
de 6 m. 50 et au-dessus, la plus grande largeur est a
environ la moitié de la hauteur du ereux et a partir de

|
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ce point, la muraille est légérement rentrante. Cette
dernieére forme est plus gracieuse.

Dans presque tous les cas et pour toutes les dimensions
de bateaux, la varangue est plate ou avee un acculement

insignifiant.

Echantillons des piéces composant
la coque

I.’echan-

Détermination de 1'échantillon de membrure.
tillon de la membrure sur le droit sert de point de départ
pour les dimensions des bois de toutes les pieces com-
posant la eoque.

Dans ces bateaux, la membrure est toujours gabariée
et sciee et non ployée & la vapeur; elle se compose d'une
varangue et d’'une allonge de chaque coté.

L’ancienne regle était de donner d échantillon de la
membrure, sur le droit, que nous désignerons par I,
autant de lignes que le quart de la largeur du batean
contenait de pouces. Cette proportion correspond i la
largeur I du bateau x 0,02075.

Dans les bateaux légers on applique encore cette
ancienne regle, mais dans la généralité des cas, nous
avons trouve que Péchantillon le plus usité correspon-
dait a [ x 0,022,

Prenant comme mesure d’unité la dimension de E,
echantillon sur le droit, on fait :

Membrure, sur le tour, & la varangue. ... ... D B,
— -— dUDIg=bord SRR S S8
- croisement de la varangue avec

L AU ON RO e e TN BT o 2 0 o e E A e b I >< 7,00
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Proportions des diverses piéces composant la coque. —
Pour les autres picces composant la coque, on fait
genéralement :

LARGEUR EPAISSEUR
BIERIGT " T SR gl S B s >3 25 i < 1,25
CEITH T S v S s It x 1,66 K < 1.25
Feuille bretonne....... . .. £ >< 1,00 E x 1,00
Bauquiere s et e T Ar 1,75 E x 0,50
Bordé extérieur........... Hre e n (50
Rlathord s it 1855¢ 0,50
Entremise sur les bancs... 1§ > 3,00 100
Bancs ordinaires...... ... E > 38,00 B 5 1,50
BaTicd Im o il S I& >< 6,00 i 150
Hseassedumat. oo K5 5,00 IZ >< 1,66

Le tableau ci-contre (page 15) est dressé d’apres ces
proportions; il indique les dimensions des principales
pieces des bateaux de 16 i 36 pans, c¢'est-a-dire de 4 A
9 metres.

Détail d'exécution de la coque

(Voir coupes transyversales, planche 4.)

Quille. — La quille se fait d’une seule piece, plus sou-
vent en chéne qu'en ormeau; elle est réunie a Uétrave et
a Petambot par un écart simple tiereé sur la hauteur de
la quille et, ayant pour longueur dix fois I’épaisseur de
la quille.

Les tétes des écarts, au lieu d’etre normales a la ligne
droite formant le dessous de quille, sont normales au
trait d’écart, qui est fait au tiers. Ces tétes sont ainsi
inclinées sur lavant du bateau et sont mieux enecaslrees
I'une avee Pautre. |

Les ecarls de quille recoivent deux chevilles 4 bout

perdu rivees sur virole.
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Etrave et étambot. — [.’étrave et I'étambot ont la méme
epaisseur que la quille. La largeur du tableau, paralléle
a la rablure, est de méme largeur également que celui
de la quille. On les fait le plus souvent en bois de chéne
du pays, pris dans une courbe de bois de fil. En dedans
de la rablure, on laisse une certaine épaisseur de bois .
pour fixer les pieces formant apotres, sur lesquels se
clouent les abouts du bordé extérieur.

e

Maille. — Les mailles, ou intervalles entre les mem-
brures, se [aisaient uniformeément de 7 pouces anciens, "
soit O m. 195 pour tous les bateaux, quelle que fut la

longueur, ¢’est-a-dire de 4 metres jusqu’a 9 metres. Les

mesures metriques employées de nos jours ont fait v
adopter 0 m. 20. D’autres constructeurs, pour obtenir

plus de légerete de cdque, augmentent les mailles en

raison de la longueur du bateau et donnent :

Pour L=4 metres, une maille de 22 centimetres

— D — - 23 -
— 6 — " 24 2
- 7 e - 29 -
— 8 - - RO —
— 9  — — 27 —
Pour que les mailles entre les allonges des couples .

soient uniformes, on rapproche la varangue des deux
couples du milien, de manicre & ¢e que ces varangues
se trouvent placées en regard 'une de 'autre. .

[La maille entre varangues, en cel endroit, se trouve
done réduite de toute I'épaisseur d'une varangue. Ceci
revient & dire que les allonges des membrures de la

partie avant sont placees sur 'avant de la varangue, et
celles de la partie arriere sont placees sur Parriere de la
varangue.
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OUn adopte cette disposition de fagon & ce que, par
rapport au plan de gabariage, les équerrages des mem-
brures soient toujours passées en gras.

Membrures. — La membrure se fail généralement en
bois de chéne blane, dit chéne courbant de Provence.
Par economie, mais assez rarement cependant, on fait
des membrures en bois de pin maritime, dit pin du
pays. La varangue et ’allonge dont le eroisement est de
sept fois 'echantillon sur le droit sont réunies ensemble
par trois clous dont la pointe dépasse de 0 m. 01 environ
a Uintérieur de la membrure pour etre recourbée sur
celle-ci.

Les membrures sont posées sans entaille sur la quille
ou elles sont fixées par un clou.

Détermination de la tonture. — Avant de placer le
queira on détermine la tonture.

Nons avons déja dit que la hauteur, depuis le dessus
de quille, jusqu’au plat bord, & la position du maitre-
couple, eétant 1,00, la hauteur a la rablure de I’étrave est
de 1,25 et a la rablure de 'étambot de 1.50.

Le moyen pratique dont on se sert pour déterminer
la courbure de tonture, consiste i tendre une ligne ou
cordeau, du point fixé sur I'étrave et sur I'étambot aux
hauteurs preécédemment déterminées; on bornoie ce
cordeau, de fagon a ce qu'il corresponde avec le point
fixé sur le maitre-couple et on trace sur chaque couple
le point ainsi donné par le cordeau. On arase i cette
hauteur 'extrémité des membrures pour fixer le queira.

Queira (B, planche A). — Le queira, sorte de preceinte,
s'applique directement sur membrures, formant saillie
assez prononceée sur le bordé. On le fait généralement
en bois de pin et on le pose sans entaille sur les mem-
brures, ou il est fixé par un clou recourbé en dedans.
Extérieurement, et a partir de la moitié de sa hauteur,

-}
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le queira est entaillé en pans coupés pour rencontrer
Pepaisseur du bordé extérieur; ses extrémités sont
reunies par des écarts, ayant pour longueur, Uintervalle
de deux membrures, afin que Uextrémité de cet cearl
puisse éfre cloué sur celles-ci.

Le queira des bateliers porte souvent un fer demi-rond
comme defense.

Feuille bretonne ((i, planche A). — La feuille bretonne
est la picce placee & lintérieur des membrures et qui
fait face au queira; elle est entaillée sur les extrémiteés
des membrures prealablement taillées en biseau jusqu'a

toucher le queira. Un clou placé sur chaque membre

reunit ensemble la feuille bretonne, la membrure et le
queira.

Bauquiére (D, planche A). — La bauquicre, toujours
en pin du pays, est fixee a chaque membrure par des
clous dont un, au moins, est riveé sur la membrure.

Bancs (I5, planche A). — Les banes ordinaires sont en
pin, reposant dans une entaille faite dans la bauquicre.
Le bane du mat dit bane d’arboura, est d'une épaisseur
double de celle des banes ordinaires, il est souvent en
pin, quelquefois en chéne. Dans les bateaux au-dessus
de 6 m. 50, le banc du mat est réuni & la muraille par
deux courbes horizontales en bois placées, 'une sur
I'avant, 'autre sur 'arri¢re dudit bane.

La largeur des banes ordinaires varie de 0 m. 110
a 0 m. 200 et leur intervalle est régulicrement de
0 m. 750.

Entremise sur les bancs (17, planche A). — Faite en bois
de pin, entaillee dans la membrure jusqu’a la rencontre
du bordé extérieur. : -

Bordé. — Le borde est fait généralement en bois de
pin du pays, le gabord est fréquemment en chéne; les
virures hautes, le gabord et sur-gabord vont de 'avant

L—-‘—'—'—"-—"ﬁ—rﬂ-—'ﬁ
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a l'arriére ; celles intermeédiaires s’arrétent & la rencontre
desdites virures et font ce qu’on appelle des bordages
de pointe. Le borde est fixé aux membrures par deux ou
trois clous en fer zingueé, recourbeés sur celles-ci.

Plat-bord ((r, planche A). — Le plat-bord en i}i]il,
recouvre le queira et la feuille bretonne; il recoit les
toletieres et les fargues.

Cadeneaux avant et arriére. — Le cadeneau est une
traverse en bois arrondi, toujours faite en chéne, qui est
placee un peu en dedans de I'étrave et de I'étambolt et
qui s’entaille dans la feuille bretonne, quelquefois
jusqu’au bordeé. (Pest le cadeneau qui, dans ces bateaux,
tient lieu de bitte, soit pour les amarres de 'avant, soit
pour celles de 'arricre.

Pont et demi-pont. — Le pont et le demi-pont s’ins-
tallent sur les banes, en placant au-dessus de ceux-ci
des pieces en bois, de champ, dites fourrure, qui déter-
minent le bouge & donner & ceux-ci (H, planche A).

Les bordages sont des planches en bois de sapin de
un pouce a un pouce et demi d’épaisseur.

La différence entre le pont et le demi-pont se trouve
déterminée par la largeur de la longue écoutille (Jui
reste au milieu du bateau. Sur les bords de cette écou-
tille, s¢ place une sorte d’hiloire qui, pour les baleaux
pontés, sert de feuillure aux panneaux dont on recouvre
I’écoutille.

Fargues (I, planche A). — Tous les bateaux provencaux,
dits @ éperon, portent des fargues de hauteurs égales
depuis extremite avant jusqu’a la naissance du coque-
ron arriere.

Nous avons observe que la hauteur des fargues, qui
est de 0 m. 11 a 0 m. 115 pour les plus petits bateaux,
augmente de 23 4 24 millimetres pour chaque métre de
longueur du bateau.

_—
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LONGUEUR HAUTEUR LONGUEUR HAUTEUR
DU DE LA DU DE LA
BATEAU FARGUE BATEAU FARGUE
et o= ii3 0 = 50 (jm {73
L oan 0 120 b e 0 483
-l 0 125 i | 0 495
B 3 0 137 2 0 207
a5 50 0 143 8 50 0 219
I » (0 160 b i - 0 230

L’épaisseur des fargues varie de 0 m. 015 pour les
petits bateaux, a 0 m. 025 pour les plus grands.

Les fargues sont inclinées vers l'axe du bateau de
un sixieme de leur hauteur.

Macarons (J, planche A). — Les macarons des fargues
sont en pin ou en chéne. Kntaillés a tenon dans le plat
bord, ils ont méme hauteur que la fargue et viennent a
fleur de celle-ci du cote exterieur du bateau. Les maca-
rons portent sur le ¢oté une rainure triangulaire dans
lesquelles glissent et se maintiennent les fargues mo-
biles qui se trouvent par le travers des tolels.

Les macarons des fargues doivent se trouver, autant
(que possible, i la position des bancs.

Eperon. — L’extréemité de 'étrave est coilfée d’une
sorte de guibre ou proue montee qu'on appelle éperon,
sans doute par analogie avec la proue des anciennes
galeres (figure 1).

Le but actuel de 'éperon n’est pas seulement de coiffer
I'avant du bateau et d’obéir & une mode locale. L’éperon
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sert de dormant & amure de foe et facilite 'embarque-
ment ou le débarquement des hommes lorsqu’on accoste
un quai vertical ou une cote accore contre laquelle la
houle empéche d’accoster par le travers.

[’eperon proprement dit se place a la partie inferieure
du queira en suivant le prolongement de la ligne de
tonture de celui-ci. Les deux piéces qui le forment sont
reunies, a leur bout extérieur, par un petit cercle en fer,
de forme carrée entaillé dans ’épaisseur du bois.

Voict le nom des diverses parties qui composent
'ensemble de I'éperon.

T
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L. Ficune 1
A GOrdon Preceinie: o b - Queira
B RaTBUC i e b i s Faouco
(. Fargue extreme avant...... Faoncounéon
D Motistachp i et i Moustacho
s B DETOIIeRs Rata e S vy S Ispéroun
B LA oxVe r e st e e Taillo-Mar
Ut L0 L T B OO TI e s Caragoou
H. Sommet de ’étrave........ . Capien
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maintenir amure de foc qui est capelee sur 'éperon.

Nous avons relevé les diverses proportions de ’¢peron

sur-un grand nombre de bateaux faits par des construe-

leurs et des charpentiers spécialistes et renommes. Nous
donnons ces proportions dans la planche B en indiquant

dans le tableau suivant Uéecart que nous avons trouve.

N ——————

RAPPORT RAPPORT RAPPORT
SIGNAUX |
MINIMUM MOYEN MAXIMUM |
. A 1 » Bt { »
B 2,07 2,25 2,53
(] 1,86 1,95 2 (7
I 2,68 2,76 2 88
I 2,70 3,23 3,90
I 2,10 2,60 2,80
| G 1,06 1,20 138 |
| I 0,92 l » 1,05 .!
| I 0,25 0,30 0,35 |
| J 0,20 (0,24 0,27 |
| K 0.13 048 - 0,16 |
L. 0,48 0,55 0,62
I M 0,30 0,34 0,37 |
N 0,33 0,39 0,45 "
| () 0,530 0,31 0,42
‘ P 0,24 0,27 0,20 |
() 0,32 0,42 0,48 |
| It 0,16 0,21 0,2% |
S 0,24 0,26 0,12 ‘
| T 0,25 0,27 0,33 '
1 3,50 5,49 5
] ¥ .50 5,85 6,50
e}

Clounaison. — La clouaison se faif en fer
dits elous a numéros, vendus par

y, par des clous

sacs de cinguante
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clous ; employes noirs autrefois, ils sont actuellement

~¢étames ou plus souvent galvanises.

Les trous destines a les recevoir sont percés au moyen
de deux tarieres de différent diameétre pour faire la
part de la conicite : ils doivent entrer forcés; leur téte
se noie toujours dans I’épaisseur du bois et dans une
sorte de fraisure, faite d’avance dans ce but, au moyen
d’'une gouge.

Ghaque empatement de membrure ou croisement de
la varangue avee I'allonge, recoit trois clous & chaque
virure du borde, lorsque sa largeur est au-dessus de
0 m. 15 & 0 m. 16, il recoit également trois clous sur
chaque membre.

Pour la clouaison des empatements des membres et
pour celle des bordages extérieurs sur les membres, la
longueur du clou est supérieure aux deux épaisseurs de
bols que celui-ci réunit ; la pointe dépasse de 0 m. 012

0 m. 015 a lintérieur, pour étre, disent improprement les

charpentiers, rivee sur le bois, c¢’est-a-dire rabattue ou
recourbee. Ce rabattement se fait toujours dans le sens
du fil du bois. |

Les écarts, dans les pieces de quille avec I'étrave ou
'étambot, sont réunis chacun par deux chevilles eylin-
driques riveées sur viroles, en outre dun bout perdu,
place a chaque extremite des écarts. -

Chaque membre est fixé sur la quille par un eclou
ayant au moins pour longueur deux fois et quart la
hauteur de la membrure en cet endroit.

Quelquefois la membrure dite maitre couple est réunie
a la quille par une cheville rivée a la fois sur membre
et sur quille.

Les auftres parties de la clouaison, faites suivant
les données ci-dessus, ne présentent aucune particu-

larite.

Fi
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Nous donnons ci-dessous le tableau du poids des

clous employés dans la construction de ces bateaux.

CLOUS BARQUE, EN FER ZINGUE

"_,__—'—ll—_-l—-._________-___

DESIGNATION LONGUEUR POIDS
par en millimétres de
Numero sous la téte 100 clous
o e e ———
10 S0 mill. 0k 300)
20 D 0 400
30 (i51 0 500
40 10 0 850
511 bl 1 250
il ] 1 350
70) 100 I 600 |
(] 105 1 800
00 110 2 300
100 120) 2 500
120 130 3 100

Calfatage. — Le calfatage des bateaux neufs se fait a

deux etoupes.

l.es coutures des ceuvres-vives sont generalement

brayées en mome temps que toute la caréne, et les

coutures des euvres-mortes sont mastiquees.

g
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PROCEDE D’EXECUTION DE LA MEMBRURE
au moyen d'un seul gabarit,
dit GABARIT DE SAINT-JOSEPH.

Pour eviter de faire un tracé complet et de confec-
tionner un gabarit pour l'exécution de chaque couple
de la membrure, les constructeurs des bateaux pro-
vencaux se servent dun seul gabarit qu’ils nomment
Gabarit de Saint-Joseph.

Le gabarit n'est autre que celui du maitrf}-cu'up]e; il
sert, au moyen de certains reperes, a gabarier la mems-
brure sur une longueur variant de 0,33 a 0,40 de la lon-
gueur totale du bateau au milieu.

Les membres extrémes. avant et arriere sont cueillis
en place, suivant des fausses lisses, comme des couples
de remplissage.

La grande pratique que les charpentiers constructeurs
ont de ee procédé, ne les empéche pas, avee ce seul
gabarit, de faire varier notablement le rapport des
dimensions prineipales de I'embarcation, ainsi que ses
formes.

[1s alleguent qu’ils économisent ainsi les frais relati-
vement couteux d'un plan de formes, d’'un tracé en
grandeur d’execution et de la confection de nombreux
gabarits de la membrure qui, s’ils étaient CONServes,
pour servir a refaire au besoin une méme embarcation,
formeraient pour eux un matériel encombrant, Ce sont
ces principales considérations, qui ont bien leur valeur
vis-a-vis du bon marché qu’on leur demande, qui les
conduisent & conserver l'usage d’un seul gabarit de
membrure, que les charpentiers, sans doute a cause de
la siumplicite de ce procédé primitif, qualifient du nom
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de gabarit de Saint-Joseph, Saint Joseph étant le patron
des charpentiers.

Les gabarits qui forment 'ensemble du procedé du
gabarit de Saint-Joseph sont :

Ie LLe gabarit du maitre-couple.

Qo — de 'étrave.
3° _— de I'etambot.
4o s des extremites du contour avant et

arriere du plat-bord.

Ces trois derniers ne sont pas obligatoires et'pnuvent
ne pas etre fails. .

Ces seuls gabarits suffisent a la confection des bateaux
de méme genre variant jusqu’a 1 metre de longueur et
0 m. 20 de largeur de 'un a 'autre.

Chaque constructeur possede un jeu de ces quatre
gabarits pour chaque type de grosseur de bateau qu’il
est frequemment appele a construire.

Comment on obtient le gabarit de Saint-Joseph. — 1l est
evident que pour obtenir le jeuw complet du gabarit de
Saint-Joseph, alors quon le erée, on doit faire un tracé
plus ou moins complet en grandeur naturelle du bateau
dont les dimensions principales sont posées. Les tracés
les plus réduits comprennent étrave, 'étambot, le
contour horizontal du plat-bord et le maitre-couple.

La membrure, prealablement divisee sur la ligne
droite représentant le dessous de quille, est réunie ou
raccordée par une section verticale passant par le point
(’acculement de la varangue, soit au quart de la largeur
du bateau.

Quelquefois, mais le plus rarement, on trace une lisse
de balancement, passanl par le milieu du genou au
mailre-couple.

On obtient ainsi le trace des membrures a faire avee
le gabarit de Saint-Joseph.

JI’
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C’est alors qu’on a soin de relever sur ce trace et de
porter ensuite sur le gabarit du maitre-couple les points
qui doivent servir pour le gabariage des autres couples,
el ¢’est ce gabarit du maitre-couple, gabarit de Saint-
Joseph, qui, au moven des divers reperes qu’il porte,
sert comme une sorte de piece de raccord pour executer
la membrure sur une longueur comprise entre 0,33
't 0,40 de la longueur du bateau au milieu. Une tablette,
qui a pour largeur la largeur de la quille, sert a
indiquer la hauteur d’acculement correspondante a
chaque couple.

Les équerrages des membrures au plat-bord sont
relevés sur le tracé et portes sur cette méme tablette.
Lorsqu’il n’a pas été tracé une lisse de balancement
passant par le genou, on applique au genou les meémes
equerrages qu’au plat-bord. Preés de la quille on les
passe a D’équerre ; la différence assez faible qui existe
entre ces équerrages approximatifs (qui se trouvent en
gras) et ceux a donner exactement est rattrappéee par le
dolage.

En résume, on extrait une fois pour toutes d’un trace
(qui est plus ou moins complet :

1° Un gabarit de 1'étrave. — Ce gabarit a pour la geur
la largeur du tableau de Pétrave, afin de permettre de

gabarier en méme temps le trait extérieur et celui du

centre de rablure.

Il porte également la forme de Pécart, qui doit réunir
Petrave a la quille et indique le point déterminant la
hauteur du plat-bhori.

2° Un gabarit de I'étambot. — (le gabaritest fait comme

celui de Iétrave. 11 sert a déterminer en meéme temps le

trait extérieur, le trait de rablure, ’écart de quille et la
hauteur du plat-bord.

e
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3° Le contour horizontal des extrémités avant et arriére
du plat-bord. — Ces gabarits servent de lisse de pose
pour determiner la largeur au plat-bord des membres
extréemes. 1ls s’appliquent sur I'étrave et sur I'etambot,
et sont reunis et raccordés dans la partie du milieu par
une lisse placée sur les membrures déja obtenues par le
gabarit de Saint-Joseph.

4° Un gabarit du maitre-couple. — (Vest ce gabarit qui
est particulierement désigné sous le nom de gabaril de
Saint-Joseph. 11 a pour largeur la largeur de la mem-
brure, c¢'est-a-dire la dimension de U'échantillon sur le
tour, afin qu’il serve pour gabarier en méme temps les
traits intérieur et extérieur du couple (Voir figure 2).

On laisse la varangue depasser Paxe d’une certaine
longueur, afin d’avoir un peu de croisement pour la
facilite du gabariage.

Les indications portees sur ce gabarit sont :

1° I’axe vertical du bateau CD ;

2° La distance a partir de cet axe CD de la quantite
dont chaque couple doit
rentrer, en raison de la
diminution de largeur au
plat-bord.

(ies points sont indi-
(queés sur la varangue du

cabarit par les numeros
s 1, 2,3, 4,5 et 6 avant ou
T arriere representant cha-
n cun l'axe du bateau par

rapporl au couple consi-
dere:

FIGURE 2

3° Le point d’aboutissement J de la varangue sur
Pallonge et celui Ide I'allonge sur la varangue. L'inter-
valle entre ces deux points forme la longueur de la

l
|
|
|
|
|
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croisure de la varangue et de allonge, qui est égale a
sept fois ’échantillon de la membrure sur le droit. La
position de ces points I et J n’a rien de rigoureux ef n’est
dictée que par 'economie des bois

4> Un point K placé dans la partie la plus arrondie
du genou. Ce point sert de repere pour le raccorde-
ment &4 opérer entre varangue et allonge dans les
variations & imprimer au gabarit pendant le gnlﬂringu
des bois ; |

5 Les hauteurs du plat-bord L aux différents couples;

5¢ La tablettes des acculements. — Cette tablette a la
largeur de la quille afin de donner, pendant le gabariage,
la position de 'encolure de la varangue.

Une de ces faces est divisée en deux parties indiquant,
une pour 'avant, l'autre pour l'arri¢re, la hauteur dont
le gabarit du maitre-couple doit étre remonte au-dessus
de la quille pour chaque couple considére. L'autre face
porte les équerrages et 'indication des quantités dont il
faut baisser, pour chaque couple, l'extrémité de l'allonge
pour son exact raccordement avec la varangue. Cette
tablette est représenteée dans la ligure 3.

Comment on se sert du gabarit de Saint-Joseph. — Pour
micux juger de la maniere dont on se sert du gabarit de
Saint-Joseph, trm_}mlﬁ un couple sensiblement éloigne du
milieu. Prenons, par exemple : le 6 avant (figure 3).

AB étant le dessus de la quille et CD laxe vertical du
bateau au 6 avant.

[l faut :

1o Au moyen de la tablelte des acculements placée sur
I'axe CD, marquer la hauteur EF dont on doit remonter
le gabarit par rapport au-dessus de la quille pour le

[
6 avant.
20 Avece cette méme tablette, tracer les lignes ElIY el

GH représentant les edtés de la quille.

i e
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3° Placer le gabarit & la hauteur des acculements sus-
indiques. |

4¢ Tracer les contours interieur et exterieur du gabarit
en reperant les points
I, J qui determinent le
croisement de la va-
rangue et de 'allonge,
et le point K qui indi-
que le point de raccor-
dement entre ces deux

parties du nouveau
couple et qui, autre-
ment dit, est comme
le point de pivot de ce
D gabarit. Ce point KK est
arbitraire et peut va-
rier un peu pour plus
de régularité dans le raccordement.

FIGURE 3

»* Marquer le point L qui indique la hauteur au plat-
bord du couple considéré.
6° IFaire pivoter le gabarit au point K pour {racer la
ligne KE. A
On obtient ainsi la courbe EKL qui donne la forme du
sixieme couple avant.

0 Le déplacement du gabarit pour
e %  tracer EK, ¢'est-d-dire la partie infé-
\ T rieure du couple, donne lieu 4 une
B rectification dans la forme de I'al-

ﬁ J longe indiquée (figure 4).
I f[.*j’.z:;‘friﬁ Celle-ci ayant été tracée avee le
AT N gabarit du maitre-couple, est plus
courbe qu’il ne faudrait dans la par-
tie basse devanl s'assembler avee la
FiGure 4 varangue. Pour raccorder exacte-

-
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ment, on rapporle & la position 1 (figure 4) sur le gaba-
riage primitif de lallonge, 'ouverture MN exigée en
plus pour la forme de la varangue. Generalement, une
des faces de la tablelte des acculements porte U'indication
de cette quantite MN pour chaque couple.

Gouvernail

Largeur. — La plus grande largeur du gouvernail
correspond aux cing centiemes de la longueur en metres
du bateau, augmenteés de 10 eentimetres.

Soit L><0,0540m. 10
On a ainsi :

LONGUEUR LARGEUR LONGUEUR LARGEUR
DU BATEAU DU GOUVERNAIL DU BATEAU DU GOUVERNAIL
k™ 0300 6350 (m435
% 2D 0 312 TP 0 450
b S0 0 325 7 ol 0 475
Do U 3ol 8 » () S
5 80 0 375 8 Ol 0 H25
G » 0 400 9 0 550
 —— e e = - —

Longueur au-dessous de la quille. — Le gouvernail des
bateaux a éperon dépasse toujours la quille du bateau
lorsqu’on se trouve en eau profonde. Dans les bas-fonds
on ramene le dessous du gouvernail au niveau de la

quille en le relevant de manieére a ce que laiguillot
placé & la partie haute du gouvernail, vienne s‘appuyer

sur 'é¢tambot a la hauteur du plat-bord.
La majorité des constructeurs donnent au gouvernail

e i
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une longueur de trois pans, soit 0 m. 75 au-dessous de
la quille, quelle que soit la longueur du bateau. D’autres
déterminent la quantité dont le gouvernail dépasse la
quille & environ le dixieme de la longueur du bateau.

Proportions du gouvernail (ficure 5). — Ap-

D
/] pelant A la plus grande largeur du gouver-
T nail a la floltaison, on fait :

/ == ()

? C = 0,95
D'=10.50
\_C
e

L’epaisseur uniforme du gouvernail est
egale & A ><0,08.

Ferrures du gouvernail. — L’'étambot des bateaux dits
a eperon porte dans la partie haute un femelot placé a
piton, et, dans la partie basse, sur un adent prealable-
ment fait a etambot, un aiguillot de gouvernail i tige

FIGURE &

relativement tres longue, pour permettre de remonter le
gouvernail au niveau de la quille lorsqu’on se trouve
dans des bas-fonds. Cet aiguillot est la piéee importante
des ferrures du gouvernail. La courbure qu'il doit avoir
pour suivre la forme de I’étambot i[]l[.‘tr]—.‘:.‘it a son femelot
beaucoup de jeu.

Les renseignements que nous avons recueillis et les
nombreux releveés que nous avons faits, témoignent que
les dimensions des ferrures de gouvernail ne tiennent
d'aucune regle certaine et sont établies tres approxima-
tivement par la pratique de chaque chantier, qui emploie
les memes fervures pour des bateaux de dimensions
peu différentes.

D'ailleurs les uns prennent pour base la longueur des
bateaux, d'autres la largeur du gouvernail.

kn suivant les mémes termes de comparaison nous
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avons trouve que le grand diametre de Paiguillot place
sur ’étambot represente le plus ordinairement :
1o En prenant pour base la longueur L (en metres) du

0,02 J/ 1.

Soit deux centiemes de la racine cubique de la

bhateau :

longueur du bateau.
2> in prenant pour base la largeur G du gouvernail :
(

20

0,016

Soit le vingtiecme de la largeur du gouvernail, plus
16 millimetres.

Partant du grand diamétre de Uaiguillot placé sur
’étambot, on a :

Grand diametre de Paiguillot sur étambot A =1,00
sur le gouvernail a=0,6 A

— - —

— du femelot de A =1,4A
— — de a =124
Les proportions de P gf
détail sont les suivan- |
tes : : ,
| -
Grand Aiguillol |
(sur 'étambot): < e ,
< | 3 et n 1
(IYigure 6) , il ] r
I 2! 3| e 5
A= 1,00 } |
B= 0,50 delogle i =L
(i = 18,00 oy {4 1%,

<] L
D=6 i %r_dj. ¥

ti=" 1,20

-

= 1100
r'="5:00 P
Ho=s D o) et
[ = 0,12 | gl
J = 0,20 FIGURE 6 : .-L
3
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* Petit Aiguillot (sur le gouvernail)

e e (B A

-

a= 1,00

l!!.!'
b= 0,60
¢ — 8,00
d — 12,00

o 1,31;&

fﬁ 0,20

e :0,30_ S

FIGURE 7 -

Grand Femelol (sur le -guﬁvernail} :

M= 14A . P '
N i, 2 s RBLGETTIT o e
D 3N

P =15,0A

" = ‘-'---.ﬂ-—ﬂ

FIGURE 8

Petit Femelot (sur I'étambol) :

m — 1,2a

n=— 05a

£ 0 = 1,5ﬂ
=i beu ] o |

Rl e e e O 250 ; ~ p = aboulon ou i bout perdu

Ficure 9
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~Barre du gouvernail (arjoou). — Le gouvernail est
manceuvre au moyen d'une barre droite dite m;;'uma_.

Cefte barre est destinée & pouvoir s’enlever et se
remettre facilement et promptement pendant les vire-
ments de bord pour la passer au vent de ’écoute. Elle
est en bois de chene vert ou en bois d’ormeau et se
capelle sur la téte de gouvernail qui porte, pour la
recevoir, un tenon & épaulement, ayant une hauteur de
trois fois I'epaisseur de la dite barre et sur lequel celle-
ci ‘a beaucoup de jeu. Les proportions de la barre de
gouvernail sont les suivantes (figure 10), la grande
largeur du gouvernail étant prise pour unité.

Grande largeur du i E
Grouvernail — A S e - ].
ot Sl it
.."t. = 1:[}0 [ Ir :
i ) |
B =: U,.{}U IF C ’_‘: ':.."5: &
~ e | | :
'[4: - {],UJ : i ﬁ.._.h L ‘J_F:_ &1
D=10,19 ;
E = 0,12 |
e ikl O R |
=020 : -
1H I
(v = 1,00 3 - -
I! — U,lji i
1 — 0’12 I
, X
U= 0,10 |
L = 4,00 faer ] UK

Fioure 10

Mature

La longueur des bois de mature s’établit en raison de
la longueur du bateau, afin que ces bois désassemblés

e e 8 -_—
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et places sur les banes, puissent se loger dans la longueur
comprise entre 'etrave et le caisson arriere dit senon.

Position du mat. — Le mat se place aux onze vingt-
cinquicmes soit au 0,44 de la longueur du bateau a
partir de I'avant.

L’ancienne regle pratique consistait a prendre avee
une ligne ou cordeau la longueur du bateau de rablure
en rablure a la hauteur des bancs et & diviser cetle
longueur en cing parties egales. La troisieme de ces
cing parties éfait elle-meme divisée aussi en cing parties
egales et la premicre sur 'avant de ces cing subdivisions
nouvelles indiquait la position du mat. La figure ci-

dessous indique celte disposition.

4 [

ol e

2r
TR b T

Ficure 11

Pente du mat. — La pente du mat sur larricre est
uniformément de 1 pouee par pied, soit un douzieme,
soil encore O m. 0834 par metre.

Longueur du mat. — Le mat a environ pour longueur
la longueur intérieure du bateau prise sur les bancs
depuis la contre é¢frave jusqu’a la face avant du caisson
arriere dit senon. Celte longueur correspond génerale-
ment au 0,82 de la longueur du bateau et permet au

mat de pouvoir se placer sur les bancs, en abord, sans

etre une géne pour la nage ou la mancuvre des filets.

Diameétre du mat. — Le grand diamelre se prend au

pied du mat. 11 est égal & la longueur du mat > 0,030.

Le petit diametre est la moitie du grand.
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Longueur de 'antenne. — L’antenne est formae de deux
picces réunies par leurs extrémites. Celle de la partie
haute s'appelle la penne, celle de la partie basse s‘appelle
le quart.

Dans P'assemblage des deux picces le quart se place
au-dessus de la penne.

La penne et le quart ont chacun pour longueur totale
toute la longueur qui existe entre 'avant du caisson dit
senon el l'etrave du bateau afin que désassemblées, ces
pieces puissent, comme le mit, se placer sur les bancs,
en abord. Cependant 'usage se répand de donner a la
penne environ 0 m. 50 de plus de longueur. L'inconve-
nient de lui voir dépasser le caisson dit senon et de
presenter ainsi une difficulté d’arrimage lorsqu’on est a
Faviron, est accepté soit a cause du bénéfice sur la
vilesse que procure 'augmentation de surface de voilure,
soit & cause de "avantage que présente, dit-on, une voile
plus pointue et a chute arriére plus verticale.

Appelant L. la longueur du bateau on a donec comme
constituant Pantenne :

1* La penne qui a L—1 metre (minimum); L — 0m. 50
(maximum).

2¢ Le quart qui a L — 1 metre, quart ordinaire;
L—1 m. 75, quart de trinquet.

3° Le croisant de la penne et du quart qui est les
0,19 de la longuenr minima de la penne.

Cies proportions conduisent au tableau suivant (qui
resulte de nombreux relevés d’exécution et dans lequel

A
on remarque que le rapport-— de la longueur de I'an-

|
tenne a la longueur du bateau, varie suivant la longueur
du bateau de 1,36 & 1,61,

S WAL S T s
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Diameétre de I'antenne. — Appelant :

[, la longueur de la penne;
I, la longueur du quart;
[”, la longueur du quart du trinquet,

On obtient les diametres de ces différentes pleces
composant 'antenne en faisant ;

Penne, diametre au bout supérieur. [ x 0,008

— AT O e
Quart s AU OT LV S e ' >< 0,016
— au bout inféerieur. I ><0,012
Quart de trinquet au fort........... {” >< 0,019
— au bout inférieur. 1”><0,015

Croisant de la penne et du quart. — Pour enverguer la
mesire sur Uantenne, on regle le eroisant de la penne et
du quart a environ 0,19 de la longueur minima de la
penne. L'assemblage se fait comme 'indique la figure 12.

Les bouts du croisant de la penne et du quart portent

—_———— e e —
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une encoche pour servir a faire et & mainlenir la bridure .

d’assemblage. La longueur de cette encoche est égale au
diametre de 'espars a celtte position. Souvent extrémite
inferieure de la penne porte de préférence une encoche

7% N
quart % f sy gquant

Vi 4 PEenne

o g

FIGURE 12

carree pour permettre d’établir plus solidement la drisse
de 'antenne. |

Le croisant de la penne et du quart est augmenté
lorsqu’on envergue la voile de mauvais temps, dite
trinquet,

Position de I'antenne. — L’antenne est placée tantot a
tribord, tantot & babord du mat suivant les localités ou
les services a faire. Cette différence a pour cause le vent
generalement régnant par rapport & Porientation du
port qu’on fréquente,

On concoit qu’a I'embouchure d'un port ou l'on est
expose fréquemment & ne pas avoir toute liberté de
manceuvre, il soit préférable d'aller le plus souvent du
bon bord, u’fa*.-it-h-dirn de n’avoir pas la voile portant sur
le mat.
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Les bateliers, ceux de Toulon surtout, obéissent & une

- autre considération. Leur plus nombreuse clientele se

compose principalemenl de matelots. Or, il ne leur est
permis d'accoster que par babord les batiments de
guerre sur rade. Des lors 'antenne étant placée & babord
du mat peut plus aisément étre écartée de la muraille
du batiment accoste et se trouve ainsi moins exposée i
s‘engager ou a se rompre contre les objets de toute
nature qui sont en saillie de la muraille de ces biti-
ments.

Point de suspension de l'antenne. — Le point de sus-
pension de 'antenne varie suivant les localités, I'usage
ou le patron du bateau et suivant que ce dernier trouve
son bateau trop ardent ou trop mou.

Le plus souvent le point de suspension de Pantenne
s'etablit a la partie inférieure du croisant de la penne et
du quart.

Quelquefols le point de suspension s’établit a un quart
de la longueur du croisant au-dessus de la partie infé-
rieure de la penne.

lin tous cas, ce point de suspension n'est jamais
au-dessus des deux cinquiémes de la Tongueur totale de
I'antenne, a partir de son bout inférieur.

Angle de l'antenne avec le mat. — L’angle que forme
Fantenne avee le mat est moyennement de 152 degrés.
La pente du mat étant de un douzieme, cet angle d’ineli-
naison de Pantenne correspond & 147 degrés par rapport
a une ligne perpendiculaire & la flottaison.

Téte du mat. — La partie haute du mat se termine par
une partie équarrie dite-noix ou lanterne qui porte le réa
de drisse de lavoile et, un peu au-dessus, un trou servant
a fixer la poulie de la drisse de foc.

Le clanpour drisse de la voile fait un angle de 22 degreés
et demi sur Pavant par rapport i Paxe du bateau. Les
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proportions généralement adoptees pour la lanterne sont
indiquees dans la figure 13.
A = Petit diameéetre du mat

B= A x1,00 :f_} /*t |
= A X 4,00 Sl
D= A X200 % Lk R
R et b kx:__,ﬁ 1 )
BE= A x0,70 Rt |
& ,
X |
Quelqueflois la téte du mat : |'
e s et i B 1 [ 5 Sy
se lermine par une lanterne ® A
de forme octogone dans la- N4
quelle sont percés deux
clans : un dans le sens lon-
. - & | _-'1_1.
oitudinal pour la drisse de P
foe, 'autre placé a 0 m. 15 : Ficure 13

ou 0 m. 20 au-dessous de
celui-ci, est obliqué de 45 degrés sur I'axe longitudinal
pour servir a la drisse de I’antenne.

Emplanture du mat (L., planche A). — Le pied du mat
est maintenu par un tenon carré dans une forte picce
de bois dite carlingue du mat, emplanture ou escasse,
qui croise sur deux ou ftrois membrures en avant et en
arriere du mat. Généralement 'escasse ne porte pas
d’entailles sur la membrure. On ménage dans toutes les
varangues (qu’elle doit traverser la surépaisseur de bois
necessaire pour faire dans les dites varangues une
encoche qui sert & encastrer. Les arctes supérieures de
Pescasse portant une feuillure sur laquelle viennent se
placer les planches du payol.

Etambrai du mat. — Le bane du mat ou bane majeur
dit banc d’arbourra, sur la'face arriére duquel se place’
le mal, porte une encoche en forme de demi-collier
destinee a former I'étambrai du mat, qui se complétait
autrefors par une fourche ou fourcat en bois de fil, dont
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les branches se posaient sur le banc et y etaient mainte-
1nues par deux forts eabillots en bois.

I n’y a plus éeconomie de nos jours a emplover ce
systéme; on réduit I'encombrement et on gagne en

. solidité en remplacant la fourche en bhojs par un demi-

collier en fer.

Voilure

La voilure des bateaux dits a eperon se compose d’'une

voile latine enverguée sur Pantenne et d’'un foc amurd
sur 'éperon et le capion du bateau (planche 2).

Fiounre 14 Fiiure 15

Voile. — La voile est de deux formes : ou pointue
(espigado), figure 14, ou se rapprochant de la forme
calalane (roundo), figure 15.

Une voile pointue doit avoir pour elle un quart forl
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et la penne flexible, d’ou le proverbe : Quar dé ferré
penno dé fénou (Quart de fer, penne de fenouil).

La voile latine n’est pas plate, elle fait un peu le sac ;
le coton en donne dailleurs par lui-méme, mais, autant
que possible, la partie avant de la voile doit étre parfai-
tement tendue, de meme que la partie qui se rapproche
de 'envergure.

On reléeve sur place les dimensions de la voile, soit
BA, BC et AC (figure 16). Pour
faire la part du tirage de la toile,
on fait BD plus courl que BA,
d’environ 4 & 6 centimetres imr
metre, suivant la force de la toile
a employer et le mou a prévoir.
Cette derniere dimension BD se

trouve plus tard ramenée i la lon-

gueur de BA par le mou de la toile

Fi1GUrg 16

ou de la ralingue.

On se sert geneéralement de toile coton dite eretonne.
La largeur des laizes varie de 0 m. 25 4 0 m. 30 sur les
bateaux de péche.

La voile a parfois une teinte rougeatre obtenue au
moyen d'une sorte d’argile grasse. Cette teinture rend,
parait-il, la toile imperméable et lui donne, dit-on, plus
de duree.

Envergure. — L’envergure, munie de garcettes (mata-

Jiens) doit étre de forme ’autant plus arquée que Ian-

tenne est plus flexible. On lui donne généralement une
fleche de courbure égale aux quatre centicmes de sa
longuenr,
La ralingue d’envergure se termine au point supérieur
par un tirant long d’environ la moitié de 'antenne.
Bordure. — La bordure est.cintrée ou échanerée
(allunagi) ’environ 4 centimetres par metre de longueur.
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Cette échancrure permet de nager sous la voile bien que
celle-¢i soit bordée.

La ralingue de bordure est toujours plus forte que la
ralingue d’envergure; elle est fourrée dans son portage
contre le mat.

(Pest la ralingue de bordure qui forme la ganse
d"amure, (au capelage du quart) a sa jonction avee la
ralingue d’envergure (Voir figure 18).

Chute. — La chute est toujours droite et ne porte pas
de ralingue. La ralingue est remplacée par une ligne
blanche passée dans une gaine ou ourlet de 2 i 3 centi-
metres qui termine la derniére laize ot qu’'on nomme le
nerl (lou nerei). Ce nerf vient sortir pres de 'écoute ;
on le raidit parfois dans le largue ou le vent.arriérd
pour ballonner la voile.

- Coutures. — On donne aux coutures un peu de pei
(poisson), ee qui signifie que leur largeur n'est pas égale
dans toute leur longueur.

La largeur des coutures se fait le plus genéralement i
0 m. 030 sur P'envergure, 0 m. 025 au milieu de la
longueur de la couture, et 0 m. 050 sur la bordure, en
montant plus ou moins haut & chaque couture a partir
du point d’écoute.

Doublages. — On fait des doublages aux poinls d’écoute,
de chute, d’amure et a la partie ot terminent les ris.

Garcettes. — Les garcettes qui fixent la voile sur Pan-
tenne tiennent & la voile. On les place & environ 0 m. 60
Cintervalle I'une de lautre. Leur longueur est de
2 metres environ, soit 1 meotre de chaque coté, afin
qu’elles puissent lier la voile sur antenne lorsqu’elle
est serrée.

Ris. — Dans la voile latine, on ne fait gendéralement
quun seul rang de ris.

Lies ris se placent un sur chaque couture. On les fait

s e o g
‘..
L
T

el g 1~
5

b ek

"
-

Tl F L A
= &
o .-‘1:.*.-; s

'-"'.'l'" -
)
.

i;ll' ‘_." 'r

UL

s
.
i

gt AL S D T LTI SR

i e

=" =

§ i

L] _"I

o 1
!-.‘
AT S g
> 0y

—
g%, =

»

w

pd -2 1Y

T
K (]
%

g o i
-

,..,
™ a5y
o e e

s . ]
AP
- -
- .,.':_';.-;_

£ e B s L ™
TRk el Dot
=

e
i

% "ﬂ:.u. ..-.

o

ey ...-*- ey

o ¥
i £os

N

O T e

g g

o 5 B rr'r'-:-u..'_.
vedir ,
=
T g, b8 S Y
A% T e ! S
- v rik
e P
L

L e
HER AL

ey
) o i
=iy

o
= a kP

&
S ¥
™ ¥
i
%
’
3 L
E1
i
¥
F‘i' . 21
i - - .i_li'l. e
| ~ 5%
J b X
i -':,;5
J;
- g




|
I
I
!.

.

el . ! b . =

I ——

- ey

en ligne blapche d’environ 0 m. 65 de longueur de
chaque bord.

Ecoute de la voile. — L’écoute est simple et longue a
peu pres comme la ralingue de bordure de la voile. Elle
st passée par bout dans la cosse de la voile, ou 'autre
extrémite se trouve arrétée par un neeud dit cuf“-fie-p&rc
qui 'empeche de se depasser. Elle ne s’amarre done pas
par un nceud d’ecoute.

L’ecoute fait retour dans une rainure ménagée a
larriere de l'etambot et nommé casso-escoto: elle
s‘amarre au cadeneau arriere.

Ecoute de foc. — Sur les bateaux de péche, écoute de
foc est simple. Les pilotes et bon nombre de plaisanciers
préferent avoir 'écoute double, afin d’éviter dans les
virements de bord de dépasser l'écoute simple sur
'avant du quart et d’exposer aux embruns 'homme qui
est charge de cette manceuvre. L'écoute de foe s’amarre
i des taquets fixés en abord du bane d'apé.

Amure de foc. — Le foc (poulaquo) des bateaux dits
eperon ne s’amure pas au bout dehors. Il se capelle sur
I'éperon et passe dans une échancrure meénageée a la
partie superieure des deux fargues extrémes avant, au
point de rencontre de celles-ci.

Surface de voilure. — La voile qu'on envergue sur
'antenne par temps maniables sappelle la mesire.
Lorsqu’il fail mauvais temps, on remplace la mestre
par une autre voile qui s’appelle le {rinquet. (Cest en
aungmentant le eroisant de la penne et du quart qu'on
reduit la longueur de Pantenne & la’ longueur d’enver-
gure du trinquet.

Pour les bateaux de péche ou les baleaux faisant le
service des pilotes, les constructeurs ne dressent pas de
plan de voilure § la surface de la mestre se trouve déeter-
mineée par la longueur donnee aux bois de mature qui
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setablit, avons-nous. dil, en raison de la longueur du
bateau, afin que ces bois, désassemblés et placés sur les
bancs, puissent ne géner ni la nage, ni les opérations de
la péche en s’arrimant aisément dans la longueur com-
prise entre Létrave et le caisson de 'arriere dit senon.

Dans ces conditions, la surface de la mestre represente
environ les 0,86 de la surface totale de voilure et le foc
qui est environ les 0,16 de la surface de la mestre,
represente les 0,14 de la surface totale.

La surface totale de voilure, relevée sur un erand
nombre de bateaux, donne pour le rapport au parallélo-
gramme circonscrit les valeurs indiquées au tableau
de la page 47.

Gentre de voilure. — D’apres les conditions de voilure
qui viennent d’étre décrites, le centre de ecravité e
ensemble des voiles, autrement dit le centre velique
ou centre de voilure, se trouve en arricre de la perpen-
diculaire élevée sur la flottaison au milieu d= la longueur
du bateau d’'une quantité comprise entre 0,14 et 0,17 de
cette dite longueur, soit :

—— e e
| e DISTANCE DU CENTRE POSITION DU CENTRE
LONGUEUR . _
I du en arriére de la perpendi- par rapporlt i Tu. huﬁ:unnr
L e T i du balteau, sur 'arriére de
BATEAL | Culaire élevée au milien de e o
' de la perpendiculaire milien

la longueur du batean

: ) (%)

| - ——
4% (IEBTY L=1%0
B » 0,76 0.152
G » 0, 46 (), 16 I
T 1.16 0, 166
83 |.36 0,170
O » .53 0. 170 I
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Greement

Drisse de I'antenne. — La drisse de antenne est formée
d'une itague qu’on désigne sous le nom de flon et qui se
mancuvre au moyen d’'un palan établi & Pétambrai du
mal.

Le flon de drisse se termine & sa partie supérieure
par le bragot, sorte de herse qui saisit 'antenne. Lorsque
le bragot est indépendant du flon de drisse, celle-ci se
termine par un nceud dit cul-de-pore qui passe dans le
bragot. A la partie inférieure du flon de drisse se fixe le
palan de drisse.

Bragot. — Le bragot est le point de suspension de
'antenne. C’est une sorte de herse ou ganse en filin, le

-plus souvent garnie de basane, qui embrasse Uantenne

dans la partie du croisant de la penne et du quart.

Il se compose d'une boucle fermée par une épissure.
A cette boucle on fixe, au moyen d’un amarrage, une
petite cheville dite guinconneau ou cabillot. (Yest ce
cabillot qui, lorsque le bragot entoure 'antenne, s’en-
gage dans la partie opposée du bragot et permet &
celui-ci de saisir 'antenne comme dans un nceud coulant.
Le bragot fait deux tours sur 'antenne.

Dans la pratique, on prend mesure du bragot de la
facon suivante : on tourne deux fois et demie le bout du
flon de drisse autour du croisant de Pantenne et on
marque sur le flon ainsi raccourci la place que devra
occuper 'épissure du bragot.

Pour saisir 'antenne au moyen du bragot, lorsque
celle-ci est & babord, par exemple, on passe le cabillot
autour de Pantenne de dehors en dedans, c'est-i-dire
par babord, et on lintroduit ensuite du e6té du mat
dans le haut du bragot, de maniére i ce que ce cabillot
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ayant lait ainsi le tour du quart et de la penne, reste
place tout pres du mat pour recevoir la drisse. On ne
saisit jamais Pantenne avec le bragot sans avoir preala-
blement passe ce dernier dans le neeud coulant de la
drosse (Voir figure 17).

Palan de drisse. — Le palan de drisse est simple dans
les bateaux de 20 pans (5 metres) et au-dessous et double
dans les bateaux au-dessus de 5 métres.

La poulie supérieure est épissée sur le flon; la poulie
inferieure est frappée au bane d’arboura ou s‘amarre du
reste le garant lorsque 'antenne est hissée.

Drosse. — La drosse se compose d'un flon ou itague
el d’'un palan. Le flon de drosse

se termine a son extrémiteé supe

rieure par une modque dite bigotte
(figure 17).

A, Mat.
B, Antenne.

(i, Bragot.

D, Gabillot dit quinconneau.
[, Drisse de I'antenne dite flon.
I, Moque dite bigaotte.

(r, Drosse.

Le flon fait lui-méme retour
dans la moque et forme ainsi un

neeud coulant qui enserre le mat FiGure 17

et le flon de drisse immeédiatement

au-dessus du bragot, sur lequel la modque est d’ailleurs
fixee par un amarrage. Ce nceud coulant est souvent
garni de basane qu'on suiffe pour faciliter le glisse-
ment; d'autres fois il est garni ’un chapelet en bois
dont les grains sont rapprochés alors que la drosse est

souquee.
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Lorsqu’on amene l'antenne, ce nceud coulant se
desserre naturellement et le chapelel, dont les grains
s'¢eartent, facilite le glissement contre le mit.

L.e palan de drosse ordinairement simple, est frappe
en abord du bateau. De cette facon, le flon de drisse
forme hauban du bord oppose & l'antenne.

Les bateaux-pilotes ont une cosse placée sur le flon de
drisse & une hauteur correspondant & la mi-hauteur du
mal; elle sert & raccourcir le flon au moyen d’'un palan
que 'on *, frappe, lorsqu’on est au bas-ris.

Palan d'amure (lou d’apant). — Le palan d’avant qui
n’est autre que le palan d’amure et qu’en langage du pays
on deésigne par lou davant (figure 18), est un palan simple
dont 'une des poulies est estropee & extrémité infé-
ricuredu quart, ou une gorge 'em-
péche de se depasser, landis que
"autre poulie est estropée sur le
cadeneausitue i 'avant du bateau.

Le dormant de ee palan est & la
poulie du cadeneau et le garant
vient s‘amarrer au bane d’apé en
faisant deux tours au banc et en

engageant le mou par dessus le
FiGURE 18 oarant.

Orse-poupe. — Il v a trois sorles d’orse-poupe suivant
les dimensions et Pemploi du bateau.

[orse-poupe est simple, double ou a palan.

L'orse-poupe simple, employé dans les bateaux pe-
cheurs inférieurs a4 30 pans (7 m. 50) est un simple filin
amarre par un bout sur le quart au-dessus de estrope
de la poulie du devant et par 'autre bout, soit au pied
du mat, soit en abord suivant I'allure.

L'orse-poupe double, peu employe par les pecheurs,
se compose de deux orses-poupe simples qui passent un

o
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de chaque coté du mat et viennent s’amarrer en abord.
On le rencontre surtout dans les bateaux de plaisance.

Le troisicme systeme d'orse-poupe est adopté par les
piloles. Cest un palan dont I'une des poulies est estropée
dans la gorge pratiqueée au bout inférieur du quart,
au-dessus de Pestrope de la poulie du devant; l'autre
poulie est frappee au pied et sur Pavant du mat, le
dormant est au quart et le garant vient au bane ’apé.

Au mouillage, ou quand la voile est déverguée, )'orse-
poupe s‘amarre parfois en abord du bateau pour empe-
cher le balancement de 'antenne au roulis.

Oste. — L’oste est un simple hale-bas, faisant le plus
souvent l'office de palan de garde; cette manceuvre est
lixée dans la partie supérieure de la penne, soit environ
au tiers de la longueur de celle-ci.

L’oste, lorsqu’elle ne sert pas, reste amarrcée, soit ala
drisse, soit a P’écoute, soit ailleurs, mais toujours avee
du mou,

Iille est presque constamment & la bonne main, ¢’est-
a-dire de méme bord que la drisse et mesure environ la
longueur de 'antenne.

Drisse de foc. — La drisse de foc est un palan simple.
L'estrope de la poulie supérieure est faite en fouet ef ce
fouet est passeé par tribord dans un trou percé a la tete
du mat, ou il demeure maintenu par un nceud dit cul-de-
pore sur le ¢ote babord du mat. La poulie reste done a
tribord du mat. C'est sur cette méme poulie qu’est frappd
le dormant de la drisse. Le garant vient s’amarrer au
bane du mat.
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Dispositions intérieures

Bateau de péche non ponté (voir planche 1 el coupe
transversale planche A). — Le point de départ de la
disposition interieure, c¢’est la position du mat qu'on
place a 0,44 de la longueur du bateau & partir de Pavant.
Les banes ayvani une largeur de 0 m. 15 a 0 m. 17 et la
distance entr'eux devant étre de 0 m. 75, on regle le
nombre de banes a placer sur avant et sur arriére du
bane¢ du mat, suivant que le mat est placé sur l'arricre,
au milieu ou sur avant dudit banec.

Dans les plus petits bateaux, l'extrémité avant se
termine par un plancher formant gaillard dit Zaoumeé,
n’ayant jamais moins de 0 m. 70 de longueur. A partir
de U'extrémité arriere on a d’abord un coqueron dans
leqquel Ie timonier peut se placer debout (planche 1).

Vient ensuite un caisson e¢troit non fermé dit sénoun,
ctabli & la hauteur des banes et ayant pour longeur
toute la largeur du bateau sur ce point.

Les deux planches verlicales écartees de 0 m. 25 &
0 m. 30 qui forment la largeur de ce €aisson sans cou-
vercle, semblent élre deux dossiers suceessifs; de la face
avanl de ce caisson jusqu’a la rencontre du premier bane
arriére se trouve 'emplacement dit ehambre, desting i
'arrimage des filets. Lorsque les filets sont secs et dans
le but de rendre leur mancuvre plus commode pour
leur mise a la mer, on place quelqueflois ces filets sur
un plancher formeé de planches etroites el mobiles,
etabli dans ladite chambre i la hauleur des banes.

Ces bateaux n’ont pas de vaigres, mais seulement un
payol dispose avec des planches transversales allant de
la carlingue sur une sorte de lisse en abord. La carlingue
et la lisse portent feuillure pour recevoir le payol (voir
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planche 4). On remarque dans la planche 1 en pointille,
la disposition intérieure indiquée ci-dessus.

Bateaux demi-pontés. — Les bateaux demi-pontés sont
ceux dont le pont n’existe que sur une largeur reduite,
laissant ainsi au milieu une large écoutille non recou-
verte de panneaux mobiles.

Bateaux pontés. — Les bateaux pontés (voir coupe
transversale planche A4), sont installés comme les hateaux
demi-pontes, mais avec I'ouverture du milieu beaucou P
plus reduite que dans les bateaux demi-pontés et recou-
verte de plusieurs panneaux mobiles permettant de
reduire a volonté, suivant le temps, la longueur de ladite
ouverture.

Bateauxde bateliers (Marseille). — Les bateaux employés
par les bateliers n’ont pas une longueur supérieure a
o m. 25. Il sont maneuvreés par un seul homme et rare-
ment portent plus de sept a huit passagers.

Leur disposition intérieure comprend i la hauteur des
banes, un petit plancher avant et arriére servant de
gaillard pour faciliter 'embarquement et formant cais-
sons au-dessous. Le banc portant le mat se trouve peu
enavant du milieu dubateau et laisse ainsi deux espaces,
Pun sur 'avant réserve au batelier pour la nage, l'autre
sur 'arricre servant de chambre pour les passagers.
Une banquette longitudinale de chaque eoté, réunit le
bane du mat au gaillard arriere. Quelquefois cette ban-
quette est placée assez en contre-bas de la ligne des
bancs. Gette disposition plus commode pour les passa-
gers, contribue i augmenter la stabilité du bateau et
rend plus facile, avec ceux-ci, dans les virements de bord;

la gambiage de la voile. '

Un payol complet régne de Pavant a Parriere de ces
bateaux ou on installe également des montants de tente.
Ils sont peints en couleurs claires trés varices.
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Armement

Sur les bateaux de peche, les objets d’armementl
applicables au bateau proprement dit, ¢'est-a-dire ceux
qui ne sont pas spéciaux au genre de péche exploitee,
sont aussi réduits et aussi simplifiés que possible.

Souvent, dans les plus petits bateaux, le grappin y est
remplace par une gueuse en fonte ou une grosse pierre
pierre dite booudo qu'on amarre & Uextrémité d'un filin
en sparterie. Le poids de la booudo est i peu pres équi-
valent a celui du grappin. Pour justifier cette économie,
les pécheurs alleguent que dans les fonds rocheux qu’ils
frequentent, 1ls sont presque toujours exposes a engager
le grappin et a le perdre; qu’au surplus, dans cette
nature de fonds, le booudo ne chasse pas el tient aussi
bien que le grappin.

Les tolets, escaoumés, sont droits et non a fourche ;
ils sont souvent en bois de chéne ou d’acacia, ils entrent
avec un peu de cone dans le trou de la toletiere. Quelques
tolets de rechange se trouvent o borl.

La barre du gouvernail, arjoou, est en bois de chéne
ou d’ormeanut.

l.e lest, sorro, place au pied du mat est en gueuses de

fonte, bien souvent en petites dalles de pierre ou en-

paves.

Les amarres de poste sonl generalement en filin de
sparterie; ce filin coute beaucoup moins cher que le filin
goudronne ordinaire et 'expérience a prouve qu’il est
suffisamment propre a cel usage.

Lies avirons sont fréquemment en bois de hétre plutot
qu'en fréne, parce gqu'ils cotutent moins cher. Leur prix
est approximativement de 1 frane le pan pour la paire
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d’avirons, soit 0 fr. 50 le pan pour un aviron. Mais ce
qui distingue ces avirons de ceux habituellement em-
ployeés dans les embarcations, ¢’est la forme du manche
qui est carrée ou presque carree, avec les angles plus
ou moins arrondis ou abattus. De cette facon, le contre-
poids plus grand que forme ce manche fatigue moins le
nageur, ces avirons se nageant toujours a couple.

D'un autre cote, la partie carrée du bras, forme a la
position des tolets un epaulement qui empéche l'aviron y
de descendre ou de glisser.

Les avirons se classent de pan en pan, c’est-a-dire en
longueurs variant de 25 en 25 centimetres.

La longueur tofale de 'aviron se regle en raison de
deux fois la largeur du bateau a la position ou I'aviron
estarme; son centre de gravite est a 0,50 de sa longueur
totale & partir de l'extremite de la pale et son point
d'appui au tolet est a 0,75 de sa longueur de 'extrémité
de ladite pale.

Les objets d’armement se trouvent complétés par un
seau en bois et une escope a main. |

Les engins et le materiel de péche varient d’importance |
suivant la grosseur du bateau et Paffectation de celui-ci '
a un des difféerents genres de péche en usage sur les |
cotes de Provence et qui sont ainsi dénommes : = .'!

Le palangre;

Les sardineaux ;

B e e e—— W e L

LLe gangui ;

Les tremailles

Lies this ou hautiers ;
Les thonailles ;

Les boguicres, i
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Prix de revient

Conditions générales de la construction. — Les cons-
tructeurs des bateaux destines a la péche ou au batelage,
n'entreprennent le plus généralement que la ecoque nue,
qu’ils livrent etanche a la mer avec une seule couche de
peinture. Dans cette entreprise se trouvent compris la
fourniture et la main-d’ceuvre des bois composant la
mature el le gouvernail avee sa barre en bois ainsi que
les ferrures necessaires au gouvernail.

Le proprietaire du bateau conserve done a sa charge
la fourniture de la voilure et du gréement ainsi que les
avirons et tous les objets d’armement dont il réduit ou
augmente 'importance selon son but ou ses convenances.

Dans ces conditions, les constructeurs se préoccupent
peu du prix de revient total du bateau prét & prendre la
mer. Gependant, en regle generale, ils estiment que la
voilure, le gréement et Parmement forment ensemble un
prix variant de 0,35 a 0,45 en sus du prix de revient de la
soqque seule, livree étanche a la mer.

Main-d'ceuvre. — La main-d’ceuvre s’exécute presque
toujours a forfait.

Dans le but de réduire autant que possible le déchet
dans le débit des bois bruts, le constructeur trace lui-
meme ces bois pour le sciage et gabarie également lui-
meme les pieces de la membrure. Lie gros sciage est fait
par des scieurs de long a forfail et & raison de 'unité de
surface ou de 'unité de cube, suivant la localilé ou
I'usage. Aulrefois, les bois en grume pour la construc-
lion des embareations s'achelaient o la goudée el elaient

débités par les scieurs de long a raison de tant la gouce.

T I o S T



T ~ S

e e T ———— R T T T W T A . e W T T

et Ty A

La goude est une ancienne unite de mesure cubique
usitée en Provence, ayant trois pans de longueur avec
un pan au carre, ¢’est-a-dire 0 m. 75 > 0 m. 25 x 0 m. 25.
Elle correspond pratiquement a 0 stere 047. Le stere
contient done un nombre de gouees de 21 un tiers. La
gouée cube est au pied cube comme 470 343.

Comme conséquence de la désignation de la longueur
du bateau en pans, le constructeur donne & forfait a un
ouvrier la main-d’ceuvre de charpentage et de clouage a
raison de fant le pan.

Je prix a forfait comprend la main-d’ceuvre de
charpentage et de clouage, ainsi que la fagon du
mat, de lantenne, du gouvernail avec sa barre en
bois et la mise en place des ferrures du gouvernail et
des tolets.

A partir de 6 m. 25 de longueur (25 pans), les bateaux
se font le plus souvent avee la demi-cuberie ou la
cuberte, ¢’est-a-dire avec un demi-pont ou un pont.

Le constructeur paye généralement, pour la main-
d’ccuvre a forfait, les prix indiqués dans le tableau
ci-apres. Ces prix sont basés sur la journee de dix heures
a raison de 6 francs.

BATEAUX AVEG PONT

BATEAUX SANS PONT
B | o
PRIX DE LA PRIX DE LA
ot ONGUEU et L

LONGUEUR MAIN-DOEUVRE LONGUEUR MAIN-D'OEUVRE
I | e e e i T S e *
In En Au : Iin Au
pans | Motres |AuPan | yop. [EnPans) oo [ ARPan | ya,

15 fmi0 10775 43 20 G0 157 » ab'
20) D. ¥ 1. » 141 28 i | 14.50 58
22 5.0 11.25% A5 A0 .00 5. » Gl
24 6. » i1.50 A6 32 8. » 15.50 (2
a0 5. 50 11.75 I, 34 5. 00 16, » ik
| A a6 0, » 16,50 (it
il Lol B . e i Tea W Ere ) ‘- o ot o Vol e s o _=J
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Bois, clous et chevilles nécessaires a la coque. — La
valeur des bois bruts et des clous et chevilles nécessaires
a la confection de la coque se détermine en relation du
prix de la main-d’ceuvre dans les rapports approximatifs
suilvants :

RAPPORT !
LONGUEUR DU BATEAU Entre le prix de la main-d'aenvre
el celui des bois el clons
e — e A — "™ = = =,
EN PANS EN METRES MAIN-D'OEUVRE | BOIS ET CLOUS
- | e
Baleaux sans pont

15 (R 0,50 0. 50 I

20 D, » 0,48 .02

22 0. al) 0, 16 0.5%

1 21 b, » 0. %% 0, 56

26 6.50 (.43 0.58 °
I
Baleaux avec ponl

||

26 Gl 0, 30 0. 60

28 Ly 0,38 0.632
30 7.50 (0,36 0.64% |
_ 32 8. » 0.34 0.66 |
34 8.50 (.32 0,68 ‘
| S 0. » 0.30° 0.70 i

Ainsi qu’on le remarque dans ce tableau, le prix des
matieres est égal a celui de la main-d’ceuvre dans les
bateaux de 4 m. 50, tandis que cette derniere ne repre-
sente plus que le tiers environ dans les bateaux de
8 metres a 8 m. 50,

Mature, gouvernail et calfatage. — Dans le prix a forfait
de la main-d'ceuvre de charpentage se trouve compris,
avons-nous dit plus haut, la facon des bois de mature
et du gouvernail avee ses ferrdres et sa barre en bois,

dont les matieres sont fournies par le constructeur,
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ainsi que le calfatage et la premiere couche de pein-
EUEES

LLe montant de ces fournitures est compte dans le prix
de revient pour les valeurs approximatives suivantes :

LONGUEUR BOIS |[FERRURE | CALFATAGE | PEINTURE
DU BATEAU & pour e : et Ane L
—~~———| miture |gouvernail| brayage | © - | TOTAL
Fn En pf_ : il ;]{qiiu LU”LIH.
pans (meétres jgouvernail olels carene |seunlement
: Bateaux n'ayant pas de pont
| 18 | 4=X0 150 35 A 15" 1035 1
20) 5. 20 10 A5 2() 125
23 5.50 25 ! 50 25 | &
24 6. » B 11] Hi) i) S0 165
20 .59 515 313 () 30 155
Bateaux ayvanl un pont
26 Gus0 30" g 70" A5E 200 1
8 [ 7.5 | 40 ‘-
a0 7.50 45
32 8. » H0
3 8,50 5151
30 U. » it

Frais généraux et bénéfice. — La décomposition du

prix total, par les données qui précedent, font ressortir,
pour les nombreux exemples que nous avons recueillis,
un beénéfice moyen pour le constructeur d'environ
15 pour 100 sur P'ensemble de la main-d’ceuvre, des
matieres el des fournitures accessoires. Ce bénéfice peut
parailre suffisant si on considere que les frais généraux
d'un chantier d’embareations sont presque nuls et que
le constructeur met lui-méme la main a Peuvre en
tracant les bois pour le sciage en plateaux et en gaba-
riant ces plateaux pour le débit des membrures et autres
pieces sur gabarits.

L
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Prix de la coque livrée étanche a la mer. — Lo prix de
la coque seule livrée étanche a la mer avee les bois de
mature, le gouvernail et les ferrures que celui-ci néces-
site, présente naturellement des variations sensibles
suivant la localité, le prix des maticres et le taux de la

- main-’eeuvre. Néanmoins pour la coque seule, avec
membrures en chéne courbant de Provence, ‘gabords et
préceintes en chéne et bordé en pin ou sapin avec

~ clouaison en fer zingué, on obtient, d'apreés les indica-
tions qui précédent, les valeurs moyennes suivantes
pour le prix par métre courant de longueur du bateau.

COQUE DES BATEAUX SANS PONT

Bateau de 4 m.50 cotite environ 125 fr. le metre courant.

-— Do) - 434 e i
b T Tt 143 e
— HE =) — 152 -
-— G . 50 — 161 —

COQUE DES BATEAUX AVEC PONT

‘Bateau de 6m1.50 coute environ 197 fr. le motre courant.

- §E )] — 212 -
-— e snn]} - 220 ae -
S S -— 248 o
— 8 . 50 —_— 269 —
- Olaion —_— 291 —




B. — BATEAUX-PILOTES DE MARSEILLE

(Plan de formes, planche 3)

Dimensions et tonnage. — Les bateaux-pilotes de Mar-
seille sont des Latins dits & éperon, de 8 m. 50 entre
rablure au plat bord. De cap en cap ils mesurent 8 m. 65
et Jjaugent en douanes environ 7 tonnes. |

Dispositions intérieures. — Ces bateaux portent un pont
qui est établi & la hauteur des bancs en abord et qui, au
moyen de pieces de bois rapportées sur une partie des
dits banes, donne & ce pont un bouge tres prononee. La
partie du milieu du pont est ouverte en forme (’écoutille,
dite coursive, allant de Parriére jusque sur Pavant du
mat et se ferme par des panneaux placés successivement
I'un a la suite de 'autre (Voir pl. A4).

Depuis plusieurs années on installe sur Uarriere un
petit roof ayant une couchette de chaque coté. Le restant
de la longueur du bateau comprend encore trois cou-
chettes dont deux sur avant et une au milieu & babord.
La partie de tribord correspondant a cette derniere, est
disposee en soute & voile avee une petite armoire pour
loger les ustensiles de cuisine.

Lest. — Le lest en fonte est de 700 kilogrammes. 11 est
loge sous payol et réparti depuis I'arriére jusqu’i environ
un quart sur 'avant du milieu, de maniére & mettre le
bateau en différence de tirant d’eau d’environ 15 centi-
metres. '

Mature. — Le mat, qui avait autrefois la longueur du
bateau moins 1 meétre, comme les bateaux de péche, a
ete reduit de plus de 1 metre depuis plusieurs anndées.
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Voilure. — On a également limité la voilure de chaque
bateau a deux jeux de voiles (qui comprennent :

1> Trinquet et grand foc;

2° Bas ris et petit foc.

Avee ces deux foes et ces deux voiles dont une (le
trinquet) porte un ris, on a comme surface de voilure
cing combinaisons dont les extrémes sont :

Par beau temps avec trinquet et grand foc... 3750
Par mauvais temps avec bas ris et petitfoc.. 26 »

Sion compare ces surfaces de voilure i celle du paral-
lelogramme circonscrit, on trouve que le rapport est
1,60 par beau temps et 1,10 par mauvais temps.

La toile dont on fait la voile et les foes est une cotonine
dite a six fils catalans de premicre qualite. Les los ont
50 centimeétres. |

La voile des bateaux-pilotes porte, i la peinture noire,
une ancre et le numéro du bateau.

En téte du mat se trouve une ferrure fixe pour porter
le feu blane réglementaire.

Nous donnons ci-apres les dimensions et indications
generales concernant un Imtmm-pil:ﬂte de Marseille :

DIMENSIONS PRINCIPALES

Longueur de cap en cap, au plat bord ........ 845

Largeur, hors membrure au fort............. 2.90
Creux de dessus quille au livet du pont. ... ... 0.86
DOU e TR OTIL s oty s N s O 0.22
Distance'du'pont an platbord: o ..o 0.11

ECHANTILLON DES BOIS COMPOSANT LA COQUE

Quille, eétrave, étambot, en chéne.... 0m20 > 0m07
Membrures en chéne de Provenco., . . 0.06 > 0.006
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Banc du mat, en chene, ayant un

Doligade O a0stemas i iy 0.45 x 0.11
Bancs ordinaires en pin du pays

ayant un bouge de 0m. 06............ 0.25 < 0.09-
Trinquerin (gouttiére) en chéne ca-

Queira, en pin du pays ayant une
salllie de O m. 04 en dehors du bordé et
gLl e e I=0iS s e 0.10 x 0.065

RIsthord Ten ormeatas. o e 0.03

Escasse (emplanture du mdt), en
ST iy T 8T S A e B B 0.29 X< 0.26

Bordé extérieuren chéne, portant trois
clous sur chaque membre.. .......... e (1513

Cadenot en chéne plaeéd 0 m. 02 sous
la feuille bretonne.

Bordages du pont en bois du Nord... 0.15 >< 0.03

Gordonextérieur sous les trinquerins,
satllie 0 m. 05.

Hiloire du panneau, en chéne.. ... .. 0.08 < 0.006

Panneaux en bois du Nord, i coulisse
avec encadrement. -*

Macarons des fargues, en ormeau.

Fargues en pin, hauteur............ 0.25

Courbes verticales en bois de chéne, pour contretenir
le plat bord de chaque eolé au-dessus de la cuberte.

Toletieres : quatre de chaque bord.

Bande de fer sur 'étrave.

Trois cabillots en fer, dont deux sur larriére pour
I’écoute el la garde du gouvernail et un sur le banc du
mial pour la drisse du foc.

Grouvernail en nover.

Barre de gouvernail en ormean.



..d'i'-'-—*-__l—

I-4
ks o R
?
I Clouaison en cuivre rouge & 0 m. 10 au-dessus de la
: [lottaison. |
: Calfatage & deux etoupes, ceuvres mortes mastiquees,
s ceuvres vives brayées.
b Mature
B
} UIL TSl G e Se Nt st s eonars s ctoas T F b “m s,
i IRy e n i A Riges b et S0 e T N 6.25
| UnE DENNESE Selinith e tual Sianmp i e o sua oilas
| Unnyuarida {ririge o e S 5.90
Un quart de bas ris. (variable)
| Groisant de la penne et quart.............. e 3 1Y
|
| Point de suspension de l'antenne i partir de
| - . o
.; Pextréemite basse du quart.......veeenrnonen.. 4.30
Voilure
ENVERGURE | CHUTE |BORDURE
Voile dite trinquet portant 1 ris| 1419%0 1= 9vdg Gal0
Voile dile bas ris, sans ris.. ... .15 7. b. »
...................... 5.33 555 3.40
LA | R (A S SR k.30
Li
Gréement. — Les dimensions du greement, filins et
poulies sont : 1
KOt e i e e i 0100 de circonférence
LrsS8. DOBNE I Bt aiecay v eer 0.050 —
UStefeder s e PR e g 0, 0065 -
135 Fegn) o S Sl L 0,060 —_— |
Drisse de voile, mestre. . . . .. 0.065 — r!
! . |
| Itague dadrisse e s 0,090 o i
|
| |
! a
a iy, I
{
i |
|

;

------

(
|
|
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Itague de drosse..... .. s
(arant du palan de devant. .
Garant du palan de drosse. .
Poulies de drisse d’antenne.
Poulies de drosse...........

0.085 de circonférence

0. 065 —
0. 050 —
022 doubles & cylindre
0.14 =
0.15 e

0.16 —

Objets d'armement ou de rechange

4 avirons de 4 m. 20}

L grappin de 25 kilogramimes ;
1 grappin de 12 kilogrammes ;
1 gouvernail ;

3 barres du gouvernail :

1 quart pour le bhas s,

2 partegues pour la tente-abri :
1 voile dite irinquet ;
L voile dite bas s ;

L grand foc ;

1 petit foe ;

1 tente-abri ;

1 cablot de 75 metres ;

1 demi-cablot de 35 metres ;
I remorque en chanvre ;

S amarres de poste :

I compas de route;

1 fanal en cuivre pour le mat;
1 fanal en cuivre a la main -

2 barils de galére :

< seaux;

1 bidon en bois;

2 hachots ;
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1 gaffe emmanchee ;
1 pavillon Francais ;
2 pavillons de pilote.

Peinture. — La coque des bateaux-pilotes & 'extérieur
est réglementairement peinte en noir et blane. Le noir
qui occupe les ccuvres mortes dessine a sa partie infe-
rieure une ligne courbe qui passe i environ 0 m. 10 au-
dessus de la flottaison au milieu pour se relever aux
extremités avant et arriere 4 0 m. 50 au-dessus de ladite
flottaison. Cette partie inférieure avant et arriére, quon
désigne sous le nom de marsouin, se peinlt en blance, de
meme que la partie comprise entre le pont et le dessous
du queira qui dessine ainsi une ceinture blanche dans
laquelle se découpent les dallots du pont.

Les bateaux-pilotes portent, en outre, comme marques
distinetives, une ancre en peinture blanche sur les
fargues tribord avant et babord arriere et respectivement
a la méme place le numéro du bateau tribord arriere et
babord avant.

A l'intérieur on peint blanc et chamois.

Durée. — La durce des bateaux, dans le service de
pilotage, est d’environ vingt ans [;undnnt lesquels ils
sont mis & terre et peints tous les trois mois. Leur carene
se fait en moyenne tous les huit ans et les frais d’entre-
tien reviennent & environ 500 franes par an el par bateau.

Au bout de vingt ans, dans le service du pilotage, les
bateaux sont vendus & des particuliers qui les utilisent
encore dans un service moins actif, pendant une
douzaine d’annces.

Equipage. — L’¢quipage des bateaux-pilotes comprend :

3 pilotes ; 1 journalier ;
I aspirant pilote : 1 mousse.

Soil au lotal @ six personnes.
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Prix de revient. — Le prix de revient d'un f]\j'g._ﬁ;au_
pilote est d’environ 5.000 francs, se décomposant comme
suit : E | |

Coque et mature. - '~ 2.800 » soit 0,56

VO1 | [TTe e o 250 » — 0,11
* Greement...... - 150 » — 0,03

Armement . . . Sty ' 1.200 » — 0,2

Rﬂﬂhﬂﬂg‘éﬂ SR | 250 » 0,05

Beintures ... (PPN o 50 » 0,01

e

Total.. . ~ 5.000 » — 4,00
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' €. — BATEAUX A EPERON
A5 ARMES EN PLAISANCE
: f
i
i En traitant du bateau latin & éperon, nous avons
1 :
considére le bateau de péche comme type de 'espece.

% Iin ce qui econcerne la coque proprement dite, le latin
g de plaisance est presque toujours construit d’apres les
[' données qui précedent ; mais en raison de son affecta-
| tion, il différe notablement, par ailleurs, du bateau de
| péche.

Pont et roof. — Dans les lalins de plaisance, les bancs
sont supprimés, et au lieu d’établir le pont a la hauteur
| de ces banes, comme on le fait dans les hﬂtimll}:-pi!ﬂlﬁs
' et les grands bateaux de péche, on le place a la hauteur
du plat-bord dit queira.

On utilise ainsi tout le ereux du bateau pour que les
couchettes et les armoires qu’on dispose a interieur y
soient installées le mieux possible. D'ailleurs, les formes
des latins a éperon se prétent a une installation inte-
ricure relativement confortable. Au-dessous de la
chambre des plus petits bateaux, on menage dans le

pont une sorte d’écoutille qui part du cockpitl et va
jusqu’au pied du mat.

Panneaux a coulisse. — Cette ouverture se ferme au
moyen de panncaux & coulisses. Dans les baleaux au-
dessus de 8 metres, on construit un petit roof, qui
permet de se tenir assis sous ledit roof.

Cockpitt et sa fermeture. — Qu’il existe ou non un roof,
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la partie arriere est genéralement disposée en un large
cockpitt ouvert, avec bancs latéraux au-dessus et au-
dessous desquels sont des armoires.

Lorsque le bateau est au repos, ce cockpitt est fermé
par des panneaux disposes de telle facon qu’en cours de
navigation, ils se placent comme plancher de payol.

Mature. — Les latins de plaisance n’ont pas, comme
les bateaux de péche, 'obligation d’enlever fréquemment
leur mat. Ils le laissent constamment mateé et le placent
souvent un peu plus avant, afin de pouvoir augmenter
la surface de leur voile. 1ls portent toujours un bout
dehors sur lequel s’installe un foc. Quelques latins de
plaisance portent également un mat de fleche.

Voilure. — Dans ces conditions, la surface de voilure
des bateaux latins de plaisance s'éloigne beaucoup des
relations en usage pour les bateaux de peche. Ces rela-
tions, au point de vue de la voilure de course surtout,
n‘ont comme limite que 'audace des champions.

Generalement, les latins de plaisance sont munis de
lrois voiles qu’ils enverguent, suivant le temps ou les
circonstances.

Lies voiles sont :

1° La mestre ou voile de course ;

2° La bdtarde ou voile de promenade ; '

3° Le trinquet ou voile de mauvais temps.

On voit certains bateaux avoir deux batardes, une
pour I'été, l'autre pour I’hiver, cette derniére ayant une
surface plus réduite.

Quelquefois, au lien d’un seul foe, comme dans les
bateaux de peche, les latins de plaisance portent un
grand foc qui s’etablit a extrémité du bout dehors et
qui va en téte du mat, et un deuxiecme foe qui ILII]U;."E
sur le capion.

La mestre porte un ris.

e, W Pl T —_

i

e B, [ANCS SRR LRI S T, SR R .

-lu

" L " = | r M %
e R N e i S S S N S i (] gy —
=




i ——

ol il N R S e LT T U, e e e T L s - e

g T e iy bt ot il

)

La batarde porte un ris qui permet de diminuer de
un quart environ la surface totale de la dite voile.

Le trinquet a une surface totale équivalente au ris
pris de la batarde, et il porte également un ris qui reduit
sa surface d’environ un quart.

Quelquefois on se sert d’'un quart speécial, dit quart

de batarde, tout en conservant la méme penne.

Le trinquet s’envergue sur la penne qui, dans ce cas,
forme a elle seule la totalité de 'antenne, mais généra-
lement on se sert quand méme du quart de batarde pour
jumeler et consolider la penne.

La voilure latine ne comporte pas de dragon. Le plus
souvent, au vent arriere, les latins de plaisance établis-
sent une sorte de spinnaker dont la surface atteint
(quelquefois la surface de la grande voile.

Gette voile supplementaire part du haut de la penne
pour chuter au pied du mat et prendre point d'envergure
sur un tangon de coutelas qui est fixé au pied du mat et
déborde au vent. |

Le spinnaker se fait généralement en soie.

Les autres voiles sont le plus souvent en toile coton
dite eretonne numeéro 10 ou numero 11, de 4 m. 10 de
largeur, faisant quatre laizes. La cretonne numero 11
pese 0 k. 37 le metre courant, soit 0 k. 336 le metre
carre. Celle numeéro 10 est un peu plus faible que le
numero 11.

Quelques anciens bateaux de péche devenus baleaux
de plaisance, ont augmente la surface totale de leur
voilure primitive en ajoutant sur I'arriere du bateau un
mat de tape-cul, portant une voile latine ou un houari.
Malgre le sucees oblenu dans quelques régates par les
bateaux portant celte installation, ce genre de voilure,
qui s’cloigne dailleurs du genre local, a eu jusqu’a
present peu d’imitateurs.
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Lest. — La quantite de lest place a l'intérieur est en
relation de D'importance de la surface de voilure.
D’ailleurs, en outre du lest logeé a 'interieur du bateau,
les latins armes en plaisance placent souvent, de chaque
cote de leur quille et se prolongeant au-dessous de
celle-ci, une plaque de tole plus ou moins épaisse et
plus ou moins haute qui leur permet a la fois d’aug-
menter leur stabilité et de diminuer leur dérive.

Principaux points sur lesquels les bateaux de plaisance
different des bateaux de péche. — On remarque dans ce
qui a ete expose plus haut, relativement aux bateaux de
peche proprement dits, que la construction et Parme-
ment de ces bateaux se limitent aux besoins indispen-
sables de leur navigation et de leur exploitation.

Il ne saurait en éfre de méme sur les latins ayant le
caractere de yachts.

On s’é:cpliquu en elfet, que ceux-ci soient de construe-
tion plus soignée, que leurs installations soient faites
avec un certain luxe et que leur voilure et leurs
mancoeuvres, tout en conservant la simplicite qui est le
propre de la voilure latine, soient & la fois plus compleétes
el mieux presentees.

Les principaux points par lesquels les bateaux de
plaisance different des latins employés a la peche, sont
les suivants :

Mat place un peu plussur Pavant.

Mat de fleche avee choue et collier.

Ton du mat rond. :

Bout dehors ayant sous-barbe ¢t haubans.

Clan de drisse du foe, percé au-dessus du clan de
drisse de la voile.

Reéa au boul de antenne.

Crarniture en cuir au portage de antenne.
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Drosse au bragot.

Collier en fer avec cabillots au pied du mat.
Palan de drisse frappé a une lande en fer a 'extérieur.
(iroc a ciseaux aux palans de drisses.
Ecoute et tirant de la voile a palan.
Cargues. '

Laizes plus etroites a la voile et aux focs.
Grand foc. '
Spinnaker ou dragon.

Rateliers de manceuvres.

Cadeneaux en fer.

Porte-dromes en abord.

CGhaumards.

Taquets d’amarrage en fer.

Toutes les ferrures zinguees.

Barre du gouvernail en fer, coudee.

Lest en fonte ou en plomb.

Grappin & pattes mobiles.

Peinture. — Les ceuvres mortes sont le plus souvent
peintes en blanc avee un cordon dore ou de couleur et
fargues en chéne naturel verni. La carene est recou-
verte d’'une peinture spéciale contre les larets.

Nous donnons ci-apres les éléments principaux el la,
surface de voilure de course de divers bateaux latins,
armés en plaisance. Le tonnage indique, est celui obtenu
par la formule de I'Union des Yachts Francais (1892).
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Dimensions des bois de mature et des voiles d'un latin de
plaisance de 2 tonneaux.

Longueur au plat bord.........ooeveveen...

Largeur au plat bord........ :
Tonnage (Formule Union des Yachts Francais) 200

#‘l—ﬂ

Longueur du mat & partir du pont...

% Longuenr de la penne............--.
Longueur du quart ..........coocvens
Longueur totale de Fantenne.........
Croissant, penne el quart.......... o)
Longueur du bout-dehors en dehors

Bordure
Chile
Envergure
Bordure
Grand Foc Chiite
Envergure
Bordure
Pellt KOGy von st Chite

Envergure

Chitite

spinnaker.......

;
( ordure
|

Envergure

surface de voilure, maxima

(Le spinnaker n'esl pas compris dans

llllllll

VOILES

e

avH()
10,60

6, 40

la surface de voilure).

COURSE |PROMENADE

VOILES

2.00

de de Maavais temps

TRINQUET

Gm 80

2550

VOILES

5900
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E" plaisance de 3 t*, 5.
| Longueur au plat bord...................... 3™ 20
| Largeur au plat bord...........veiiananne ey
| Tonnage (formule de 'Union Yachts Francais). 3* 50
il VOILES | VOILES | voy11 18 YO
it | ' SIVOILES| 4,
e gs . mantais temps
| | counse | Promensde | 0 .
i TRINOUET
!_ - R
i Long. du mat & partir du pont,| 8 45 79 7m rhe
. Longueur de la penne........ ; 1205001 42, ] 10w
| Longuenr du quart........... e A ] e e
b Longueur totale de I'antenne. . ,j 15.50 | 13.50 | 11.50 8.70
Longueur du boul-dehors, uni
dehors de rablure............| 3.50 2. 50 |oau capion | au capion
| Croissant de penne et quart ...[ 8. » 5.50 550 |
 Bordure | 6. U0 6, 30 G.10 5,70 |
ViHles baes o \ Chiile l 1. 40 12, » 11. » 7.20
’ | Envergure | 15.50 | 13.50 | 11.50 | 875
* Bordure 13, 50 ), ol 2,50 1.90
| Grand Foce. ... .\ Ghile | 7 80 SPR Ll 5.40 A AS
| f kovergure | 990 7.80) 6.0 | %50
r Bordure - 550 2.50
Pelit Foc .. g Chiite 5.40 .40
’-. Knvergure 7.80 6. »
18 ' Bordure | 7.20
.l | Spinnaker.... { Chile 10.40
| . Envergure 1%. »
m? m® m* I
" Surface totale, voilure ......... 80.05 | 59.52 | 36.67 | 24.18|
|| Le spinnaker n'est pas COmpris |
dans la surface de voilure.

Dimensions des bois de mature et des voiles d'un latin de

oy E——




de plaisance.

Dimensions, tonnage et surface de voilure de divers latins

Rose-Marie. . .
Rosaliadss e
SUrPrise.. oo evess
Bandiliiss i cinvsn
Ly ) W e A
Deux=-Seurs, ... ...
Nemesis oo veiios.
Jeune-VYelleda ... ..
Frivole oo i
Balbuzard.....- :
St-Mare, (e Trident)

LONcles st vt yrs

Intrépide......... ;

=t — >
= = o1
=r iz - =
.= i -
> = -~ e
r— o ,.,-_r:‘ - v
= = =

= -
:-;II:I - ] =a() Qs L
o, Ui j.7% 3.02
a,29) 1.92 3. 16
5.22 §.92 | 4.00
G » 2,20 3.48
5.90 | 2.20 3,00
5.93 | 2.42 | d4.8%
6,09 ] 2.J2 3. 43
7.95 | 2.73 | 4.56
8 21 2,92 (¥
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CHAPITRE U

BATEAUX TOULONNAIS

DITS RAFIAUS OU POINTUS

Description. — Les bateauXx employés par les pecheurs
ot les bateliers de Toulon eétaient, il v a peu de temps
encore, des bateaux dits a éperon. Les bateliers de la

rade ont trouveé plus commode pour ce service
I’éperon toul en conservant a l'avant la

special
de supprimer

fargue relevée et pointue de ces bateaux. On a ainsi, et
on en voit encore un assez erand nombre, des bateaux

du type & eperon sans eperon.
bateliers de la rade ont

adopté un nouveau type de bateau, genre catalan, qu'on
sous le nom de barquette. Les

Depuls plusieurs annees, les

désignerait a Marseille
appellent bateaux-bateliers, rafiaus ou
rniere désignation est frequemment
officiers de marine, sans doute par
’Etat dont la poupe est

Toulonnais les
pointus. Cette de
employee par les
opposition aux embarcations de
carree.

Le bateau Toulonnais, genre catalan, mesure de 4m.50
4 6 m. 50 de longueur. Il est relativement court. Sa largeur
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varie entre 0,37 et 0,42 de sa longueur et le creux estde

0,35 a 0,40 de la largeur. Ces bateaux portent des fargues.

L'¢trave et Pétambot sont recourbés en dedans et le
capion se prolonge d’environ 0 m. 50 a 0 m. 60 au-dessus

G

du plat bord.

Dispositions intérieures. — Sur 'avant, a la hauteur des
banes se trouve un tillaec d’environ 0 m. 70 & 1 métre de ‘
longueur, limité par le banc avant qui sert au batelier
pour la nage. Apres celui-ci vient le bane du mat.

La chambre s’¢tend du bane du mat jusqu’au coqueron
dans lequel se tient le timonier et qui oceupe environ
un metre a partir de Pétambot. La chambre n’a pas de I
banes transversaux fixes ou mobiles. 11 existe en abord,

A g ——— T e Ty

a la hauteur des banes sur toute la longueur du bateau,
une gouttiere dite ¢rinquerin, large I’environ 0 m. 40, qui

el T

i est capelée sur les membrures et qui sert de bancasse.

L" Cette bancasse représente une sorte de demi-pontée avec ®

: dalots ala position de chaque membrure. Surla longueur |
de lachambre la bancasse est supportée par deux courbes |

en bois de chaque bord fixées sur la membrure. Dans le

: - — =
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milieu de la ¢chambre on place longitudinalement une |
bancasse mobile pour le cas ou on embarque un grand

Ty
WS e Th g

nombre de passagers. Dans ces conditions, un bateau
de 6 metres porte en rade environ vingt-cing passagers

A iTHa
P

et meme jusqu'a trente-cing quand ce sont des matelots.
Un payol transversal régne sur toute la longueur du
bateau. Le lest est en fonte moulée ou en pierres de

taille et se place sur membrure & Parriere du mat.

Ces bateaux arment une paire d’avirons et portent
deux tolets supplémentaires pour nager une deuxicme
paire d'avirons au besoin. lls sont presque toujours
manceuvres par un seul homme. C'est pour cela que la
voilure habituelle ne comporte seulement que la voile. o
L'amure de celle-ci passe en retour sous la bancasse
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pour étre tiree ou filée de 'arriere par le batelier qui se
tient debout dans le coqueron d’ou il gouverne.
La voile porte deux ris. o
(Quelques bateaux récemment construits portent par iy
beau temps un foc sur bout dehors. a-
Peinture. — 11 est & remarquer quaucun de ces bateaux ii;.
Toulonnais n'est peint en noir a Pextérieur. Tous sont .!!:I_f
de couleur claire, assez variées, mais le plus souvent | ;
hlane. Les fargues sont de couleur differente et cette E‘
méme couleur des fargues se reépete géneéralement sur f.;_
les hanes et les bancasses & lintérieur et sur le mat
jusqu’a la hauteur d’environ 17 30. A I'extérieur on a un i_
ou deux cordons de couleur ou en bois naturel vernis. ;
Le payol est peint en rouge brun.
Nous donnons ci-apres le releve des dimensions et %
indications spéciales d'un rafiau ou pointu Toulonnais "
qui est un des plus récents et des mieux reéussis dans ce -
cenre. '
La planche 4 représente le plan de formes de ce i
bateau. £
Dimensions principales 1 L
K8
Longueur entre perpendiculaires au plat bord... 6" » T-
Largeur au fort....ooo. ... S ST DEgA B
Creux de dessus quille au plat bord.......... e 090 ‘f
Longueur de la chambre......... ey il e 2530
Sl N D BT e S R S R ey 1.20
Poids du lest en fonte moulée. . .......cooenewes 220 kil _ f
Echantillons des bois composant la coque 3
Ol v e s e 0060 _ ¥
Membrure sur le droit...... AR ARG 0.045
Maille entre membrures. ........... V) 0.250
~ AR
| A
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BATI U I8 SR s s s Siar oo SRR o o 01110 0m030

Banc au malims el -a s e et g . 0.3000.090
Queira en chéne portant a Pextérieur un

[ercdemnicron d d EenE s e s v S 0400

Helll ethre L OTTy oo e e Ss s e i S = 0.060
Bancasseservant de gouttiere, trinquerin,

capelee sur la membrure............. 0.035x0.400

Garde-banc navette prenant cing mailles

et entaillée sur le bane du mat. ... ... 0.100<0,220
lkmplanture du mat (escasse) chéne pre-

nant six membrures dans lesquelles

elle est encastrée. . .. .. RE L ey AR 0.120<0.200
Blatabord. s s i e 0.04 >0.080
B T L e at i N v i 3 gt AP 0.140
Cordon sous la gouttiére, en chéne... ... 0.060
portant un fer demi-rond de......... | 0.025
Gouvernail (ormeau) largeur............ 0. 600
— CPAISEBUr Rirae, el e 0.038
depassant en dessous la quille de.. . .. 0. 600

Cadenot avant et arriere en chéne.

Mature. —Mat place sur la face arriere du bane & 2m. 33
de la rablure d’éfrave au plat bord et maintenu par un
demi-collier a charniére, en fer, ayant comme largeur
Pépaisseur du bane.

BonRUaU s QU AL el s e e -t 6" )

Tele du mat octogone avee elan de drisse trans-
versal.

Antenne portée sur babord.

Point de suspension & 2m.25 de U'extrémité du

(quart.
LOT U e A DOTITID sy toes ce T ahes 8m30)
- OU S AT et e o e s X G v sl 4.85
— UL CrOISaT Eile R S R o b 3.60
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Voilure. — Voile en toile coton n° 7 avee lés de  0m50)
La voile porte deux rangées de ris qui sont a
1 m. 40 et 2m. 30 de 'extrémité de 'empointure.

Les garcettes d'envergure et les rabans de ris

SON I SAN ST e e . s e A R 0.45
HIVEreUre 08 18 sv01le i sttt 2 e B
B OTOILTE 2 a o A P e Sl e gt o SRy .05
hutedeslaswvolle sy o d o ey S s 7.65

Lorsqu’on prend un ris, la surface de la voile est
reduite au 0,80 de la surface totale et avec deux ris i
0,68 de cette méme surface.

Foc. — Placé sur un bout dehors qui est en saillie de
1 m. 30 de I'étrave. Le bout dehors est horizontal et porte
par deux blins dont un est boulonné sur le capion,
Pautre fixé sur le cadenot avant.

BVEersure diifos e 4050
Bordureliss -k ool =ahiiar slotee 2D
Ghuter dirirtodigin ahesdi e i 3.40
' 1l 4 Omi~y
Surface de voilure. .. ! voile........... 1}] _‘_'?
fﬂﬂ-- L TR T T T T T “'q I:J
ST TA OO ST ] o e et DAmELS

Le rapport de la surface totale (voile et foe), avee celle
du parallélogramme circonscrit est de 1,74.

Gréement. — [itague de Pantenne ou flon de drisse, a
60 millimetres, le palan de drisse est double avee garant
de 45 millimetres. 11 est frappé sur un piton i éerou place
sur 'emplanture du mat a Uarriere de eelui-ci.

Le bragot de 'antenne est formé ’une herse en bitord
recouverte de basane, dans la partie qui rague sur le mit.
Le flon de drisse est épissé sur le bragot. Dans le bragot
passe la drosse de 48 millimetres, garnie en lanicre de
basane et portant une mocue. Le ridage se fait au moyen
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(’une autre moque servant de palan simple {rappe en
abord sur une boucle fixée sur la bancasse. Un {olet en
fer placé sur le bane, de chaque coté du mat, sert d'un
bord pour tourner la drisse de foe, de 'autre pour la
drisse de 'antenne.

Une petite boucle fixée sur le banc 'du mat, a 'avant
de celui-ci, sert & conduire Uorse poupe, qui fait retour
pour passer sous la bancasse, afin d’étre manceuvree
par le timonier.

L’oste n’est pas en usage pour le service de la rade et
ne sert que lorsqu’on dépasse celle-ci.

Une cargue établie sur la ralingue de bordure de la
voile, fait retour dans une poulie {frappée a ’épissure du
flon de drisse.

L’¢coute de 60 millimétres est fixée a la voile par un
neud d’eécoute.

Le dit bateau a ses ceuvres-mortes peintes en blanc
avec [argues en vert d’eau et liston en chéne naturel au-
dessus du queira. A linterieur, les bancs, les bancasses
et la partie basse du mat sont de méme couleur que les
fargues; le reste est en blane, a 'exception du payol qui

est en rouge brun.

Prix de revient

Le prix de revienlt de ce bateau est de 1.500 francs,
dont 950 franecs sont applicables a la coque, comprenant
mak, antenne, ferrures, 220 Kilogrammes de lest en fonte
moulée et une couche de peinture grise.

Lavoilure, voile et foe, reviennent & environ 150 francs.

L’armement, qui comprend gréement, filin, poulies,
avirons, grappins, une tente avee rideaux, bandes en
cuivre adivers portages, peinture et divers menus objels,

s’éleve a 400 francs environ.
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CHAPITRE III

GOURSES

Le gourse est pointu i ses deux extrémités. 11 se carac-
térise par son étambot sensiblement vertical, son étrave
droite avec capion trés court, son peu de tonture et sa
muraille non rentrante. Le creux, par rapport a la lar-
geur, est genéralement un peu plus important (que pour
la barquette. Le gourse ne porte pas de fargues propre-
ment dites.

La dénomination de gourse vient du genre de sa
coque. 11 n’a pas de voilure distinete; il porte tantot une
voile a antenne, tantot une voile & boureet, et, le plus
souvent, surtout dans les gourses de plaisance, une voile
de houari ou de sloop. .

Les gourses en usage chez les bateliers sont entitre-
ment ouverts. Les gourses de plaisance sont pontes,
avec cook-pitt & arricre.

Les échantillons de bois d’'un gourse sont établis sur
les mémes principes que pour les bateaux dits i eperon.
Seul, le queira y est remplacé par un bordage de pré-
ceinte ordinaire, sur lequel on place un ou deux listons
ou cordons.

Nous donnons, planche5, un plan de formes de gourse.

b il W
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CHAPITRE 1V

BIASR @IS

La barquelte est pointue a 'avant et a I'arriére, comme
le gourse, mais, en général, elle est plus rase sur I'eau
et plus tﬂnturée'que celui-ei. Son etrave est arrondie et
dominée par un capion tres saillant de forme variable.
(Voir planche 6).

[’etambot est courbé et rentrant.

Les formes de la barquette sont, d’'une facon générale,
tres arrondies et ses sections horizontales, aux extré-
mites avant et arriere, sont plus pleines dans le haut et
plus ereuses dans le bas que sur le gourse.

La barquette porte des fargues relativement hautes et
legerement rentrantes, elle est plus specialement voilée
a antenne. _

La barquette est ouverte, demi-pontée, ou pontée
comme les bateaux dits & éperon. Ses échantillons de
bois sont plus legers que ceux-ci el que ceux du gourse.
Dans les plus petites barquettes (4 métres a 4 m. 50), les
allonges de la membrure descendent jusqu’a l'axe de la
quille et se trouvent réunies en cet endroit, en guise de
varangue, par une garde ou jumelle ayant la largeur de
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' la earlingue, tenue, dans ce b&s, plus large que d’ordi- |
. naire. Cette disposition a pour but de présenter plus de
h légereté que l'assemblage habituel entre allonges et |
' varangue et de simuler une membrure ployee. :
“ l: Nous donnons, planche VI, le ];7.1:-1[1 des formes d'une
, barquette. | :
,4 ' Le type de bateau employé a la pelite péche, dans les
24 quartiers maritimes de Cannes, Antibes et Nice, est une
‘ " variéte de la barquette. Mais ces bateaux ne portent pas
' de fargues. Leur capion est élevé au-dessus du plat-bord
1 :
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d’environ 0 m. 50 & 0 m. 60 et un grand nombre ’entre
eux sont coiffés a 'avant d'une sorte d’éperon tres saillant
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N quen idiome local on indique sous le nom de pitalo. —
gl Le pitalo sert souvent & fixer un baton de foc.

{18 La figure 19 montre cette disposition.
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CHAPITRE V

BETTES

(Plan de formes : planche 7)

Exposé général

La bette est le bateau plat exclusivement employe sur
les cotes de Provence. Elle est plus spécialement en
usage pour la petite péche, dans les quartiers maritimes
de Martigues et de Celte, mais on la rencontre sur toutes
les plages du littoral Francais de la Méditerranee.

La bette a le fond plat avec une.muraille droite unifor-
mement inclinée, se raccordant a angle vif avee le fond
qu'on désigne sous le nom de plan. L’étrave et I'étambot
sont droits sous une inclinaison prononcée,

On faisait autrefois des bettes allant jusqu’a 27 et
28 pans, c'est-a-dire 6 m. 75 et 7 metres. On ne depasse
plus actuellement 26 pans, soit 6 m. 50. Les plus petites
bettes ont 3 metres et sont dénommees négue-chins.

A la longueur de 21 pans et au-dessus, les bettes
portent des fargues. Au-dessous de 21 pans, elles n'ont
plus de fargues. On désigne quelquelols les beltes qui
n'ont pas de fargues sous le nom de barquet.

La voilure de la bette se compose d'une voile latine
enverguee sur antenne et d'un foe qu'on amure sur le

caplon.
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Proportions de la coque

Longueur. — La longueur se désigne en pans (0 m. 25).

Au point de vue du constructeur, elle se mesure dans
le fond du bateau qu’on dénomme le plan. C’est, autre-
ment dit, la longueur de la quille.

Largeur. — La largeur, toujours exprimée en pouces,
se mesure egalement sur le fond, ¢’est-a-dire au plan du
bateau et a la position du maitre-couple. Elle varie
de 0,28 & 0,32 de la longueur.

LONGUEUR LARGEUR RAPPORT
: CREUX
N i e, B S —
ol le la larg. |du creux i
ENSHETRES | § 3y plan K {-'1 ]'t' lu‘u: Iﬂ,l-‘.l]"fr‘-ll:‘
EN PANS <3 si Gt
L Fat s |t AL 2]
L [
e | S — —_— R ———
|9 Jm 0= G 0w &0 0, 320 0, 42
13 3. 23 1, 02 0, 42 0, 315 —
i 3. 50 1, 08 0, 45 0, 310 e
15 3. 75 i, 15 0, 48 0, 308 -
16 /AR ] 0, bl 0, 305 —_
17 k. 25 i, 28 0, 53 0, 302 —- |
15 i. B0 1, do 0, H6 0, J00) —
19 k. 73 1, &1 0, 50 0, 298 —
20) B, » 1, 48 0, 62 0, 296 iz
21 e 25 1, o9& | 0, 6% 0, 29% —
22 5. 50 1, 60 0, 67 0, 202 —
23 5. 78 1, 66 0, 70 0, 290 -
24 Bty i, 72 0, 72 0, 288 —
25 6. 25 [e7s s | ST (s 0, 286 -
20 6. H0 i, 84 NPk 0, 28% —
27 6. 75 1, 90 0, 79 ), 282 —
25 L i 1, 96 I 0, 82 0, 200 x3
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Creux. — Le creux se prend au maifre-couple sous
plat-bord. On l'exprime en pouces. 1l est généralement
les 0,42 de la largeur au plan.

Le tableau de la page 88 indique les dimensions prin-
cipales le plus généralement en usage et leurs relations.

Détermination des formes

Les formes d’'une betéie ne se déeterminent pas suivant
un plan prealablement dresse, en suite duquel on fait
un ftracé en grandeur d’exécution pour obtenir les
gabarits des membrures.

Les charpentiers spécialisés a ce genre d’embarcations
determinent directement sur le chantier méme, les
formes de la bette en se servant des regles pratiques en
usage que nous indiquons ci-apres.

Hauteur avant et arriére. — La hauteur sur l'étrave,
par rapport au creux au milieu, varie de 1,1 a 1,3 ; sur
I'étambot, elle est de 1,3 a4 1,5.

Cette variation dépend de 'importance de la courbure
donnee au bordage du can. Le plus souvent, on rapporte
en outre, au-dessus du bordage supérieur, & Pextrémite
avant et arriere, une petile pointe dans le but d’aug-
menter la tonture. On dispose cette pointe de maniére a
ce que le joint soit caché par le cordon extérieur.

Inclinaison de l'étrave et de 'étambot. — [.’étrave et
I'’étambot sont droits et inclinés, L’inclinaison de I’étrave
est géneralement de 122. degrés. Celle de 1’étambot se
fait le plus souvent a 115 degrés, excepté pour les betles
qui font la péche a la fouine, sur lesquelles 'ineclinaison
de I'étambot est réduite &4 110 degreés dans un but de
commodité pour Phomme qui lance la fouine (le fichoui-
raireé) et qui se tient. debout dans le coqueron arriére.
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Inclinaison de la muraille. — L’inclinaison de la
muraille varie de 110 degrés a 115 degres. Generalement
cette inclinaison est uniforme pour toutes les mem-
brures qui, vues dans le plan vertical, demeurent ainsi
paralléles entre elles. Quelquefois, on donne un peu plus
de rond dans la partie haute a larriere, c’est-a-dire
que, dans cette partie, les membrures ont un peu plus
d’inelinaison que les autres membrures.

Division des membrures. — L’infervalle d’axe en axe
entre les membrures, qu'on désigne improprement par
le nom de maille, est d’environ 26 centimétres.

Le dernier couple a placer sur avant et sur ’arriére,
doit etre tenu distant d’une maille et demi de extrémite
de la quille, ¢’est ce qu’on appelle la laisse avanl et
arriere. Les laisses se remplissent apres coup par un
faux couple.

On considere que la longueur de la quille exprimée
en pans indique, a priori, lc nombre de couples qu’on
pourrait placer sur cette quille, mais eomme il faut
deduire de cette longueur les laisses avant et arriere qui
représentent chacune la distance de un demi-couple,
soit trois couples pour les deux, on a donc¢ comme
nombre reel de couples, le nombre qui exprime en pans,
la longueur de quille, moins trois.

Ainsi, pour une bette de 19 pans de quille, on aura
seize couples formant quinze mailles.

Pour obtenir la division exacte des couples, il faut
done d’abord déterminer exactement 'importance des
laisses, puis repartir également les couples.

Voicl comment on procede :

1° Pour determiner la laisse avant et arriere, on
divise la longueur de la quille par le nombre de couples
plus deux, et au quotient ainsi obtenu, on ajoute la
moiti¢ de ce meéme quotient.

o~ -
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20 Pour la répartition des couples, on divise en
parties eégales le restant de la longueur de la quille,
cest-a-dire la distance d’une laisse a lautre,

Prenons un exemple :

Une bette a une longueur de quille de 4 m. 75, ¢’est-a-
dire 19 pans, soit apres déduction des laisses avant et
arriere, seize couples formant quinze mailles.

On a done 16 +2=18.

Or, la longueur du plan de la bette 4 m. 75, divisee par
le nombre de couples, 16 4-2 =18, donne :

dont la moitie = {1328

Total des laisses = 0,396 x 2 soit 0,792 a retrancher de
4 m. 75, ce qui donne un restant de longueur de quille
de 3 m. 958 a repartir entre les couples. '

Or, la longueur a répartir entre les couples etant de
3 m. 958 et le nombre de mailles etant de quinze, on a :

3,958

= = 0,264

e

pour la distance exacte entre chaque maille ou inter-

valle de couple.
On remarque en effet que :

0,264

0,264 -1 — 0,396

)
-t

distance determinant la longueur des laisses.
Le dessin, planche VII, qui représente le plan des
formes d’une bette de 4 m. 75 est fait d’apreés ces données.,
A cause du poids que la bette est appelée a porter plus
particuliecrement sur Darriére, on fait souvent cette
partie un peu plus pleine de forme que la partie avant
en laisant courir toutes les membrures d’environ trois
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centimetres sur I'arriere lorsque celles-ci ont été faites a
la méme largeur pour l'arriére comme pour l'avant.

Tracé des membrures, contour du 'plan. — La largeur a
donner a chaque membrure est déterminée par le
contour du plan.

Deux proceédes sont en usage pour tracer ce contour.

Le premier consiste a tracer sur la demi-largeur du
bateau le quart de nonante A.p.o.m.n.g. (figure 1,
planche G) et & developper la courbure suivant 'emploi
habituel de ce procédé. On trace symeétriquement la
courbure avant et arriére, et lors de la mise en place,
on fait courir de quelques centimétres les membrures
arriere si on veut renfler cette partie du bateau.

Mais on obtienl directement ce méme résultat en
tracant la courbure arriére suivant Dobliquité des
ordonnees am, bn, co, dp, et la courbure avant
en prenant ces donneées normalement & la base arriere
sur les points m, n, o, p.

Le deuxieme procédé (figure 2, planche (), consiste
a diviser la demi-largeur en un nombre de parties
egales telles que la distance entre le premier et le
deuxieme eouple comprenne une partie, celle entre le
deuxieme et troisiecme couple comprenne deux parties,
celle entre le troisieme et quatriéme couple comprenne
trois parties, celle entre le quatrieme et le cinquiéme
couple comprenne quatre parties, et ainsi de suite
jusqu’au dernier couple avant et arricre.

La distance entre le dernier couple et l'axe vertical
doit comprendre autant de parties que ce qu’en comporte,
dans lordre d’idées qui précede, le couple et demi que
represente la laisse.

Pour determiner le nombre de parties qui varie sui-
vanl la longueur du bateau, il faut d’abord déterminer,
par les regles pratiques qui précedent, quel est le
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nombre de membrures que comprendra la longueur du

bateau.
Admettons huit membrures avant et arriere pour une

bette avant 4 m. 75 de longueur et 1 m. 40 de largeur.
On aura done comme distance entre les couples sur la
demi-largeur du plan vertical qui est de 0 m. 70 :
-

| partie entre le 1= et le 2° couple

2 Lok e)e S 313 —
3+ S 3¢ — 4 —
4 k= Ae st i He et
5 o e R
6 e o e S
7 = 7oL HETS A iRe e
8 - SO s O¢ fictif.
10 -
4 — 9¢ fictif au —- fictif.
40

Le huitieme couple est en réalité le dernier qui soit en
place; mais la laisse équivalant comme longueur a un
demi-couple, il faut compter, dans ce cas, comme s'il y
avait un demi-couple de plus pour atteindre extremite
de la quille, soit le nombre de parties qui existerait
entre le huitieme et le neuviéeme couple et la moitie de
celui entre le neuvieme et le dixieme.

La division de la demi-largeur, soit 0,70, devrait
comprendre, pour une bette de 4 m. 75, quarante parties
égales servant a déterminer la position des couples
comme il a é¢té dit plus haut. La courbure ainsi oblenue
ne differe pas sensiblement de celle tracee par le quart
de nonante. Cette derniere donne un peu plus de rond.

Détermination de la tonture. — La tonture, qu’en
langage local on appelle le few ou chooulamen, ne se
trace pas directement sur les membrures. Elle vient
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toute seule comme conséquence naturelle de Pobliquité
de la muraille et d'une courbure donnée préalablement
au can inférieur du bordage le plus bas, c¢’est-a-dire
celul qui forme l'angle de la muraille avec le fond du
bateau.

Voici comment on procede pour déterminer lfim[mr-
tance de cette courbure. (Planche D.)

Etant donné FGBED coupe transversale de la bette i
construire, dont AC est Paxe vertical, on trace EK,
perpendiculatre a la muraille ED ; suivant .qu'ﬂn desire
avoir plus ou moins de tonture, on prend pour fleche
de la courbe & donner au can inférieur du bordage M,
la moitié de 1B ou de HL, perpendiculaire a EK, ou la
moitie de BH, sur 'axe AC, ou encore la moiti¢ de BK
parallele & la muraille FG.

Cest avec la moitié de BI qu’on obtient le minimum de
tonture. Viennent ensuite la moiti¢ de BH, puis de LH,
et finalement de BK qui représente le maximum admis.

Lorsque la fleche de courbure a été déterminée par un
des moyens qui précedent, on la porte sur le bordage
EMNO & la position du maitre-couple, soit en RP, a
partir du can inférieur EO dudit bordage prealablement
dresse et coupé de longueur.

On trace ensuite le quart de nonante RPS, et au moyen
de ce quart de nonante on développe, suivant 'usage, la
courbe EPO. Lorsque le bordage est ployé contre la
membrure, cette courbe EPO détermine a la fois la
courbure longitudinale du plan, ¢’est-a-dire du fond, et
celle de la tonture.

Le can supérieur MN du méme bordage EMNO, reste
absolument ligne droite. 11 en est de méme des deux
cans, superieur el inférieur, des bordages places au-
dessous.

Ainsi qu’il a été dit plus haut, on augmente encore la
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tonture en rapportant aux extrémites avant et arricre
une pointe, ¢’est-a-dire un bout de bordage de forme
triangulaire, ayant 0 m. 30 & 0 m. 50 de longueur. Le
joint que forme celte pointe avec le can supcrieur du
bordage sur lequel elle est fixée, se trouve en grande
partie caché par le cordon extérieur.

Courbure du fond. — Le fond plat d'une bette n’est pas
absolument plan. On donne & la mairé, bordage qui
forme la quille et sur lequel on fixe les membrures, une
courbure longitudinale qui est obtenue en meme temps
que la tonture par le bordage inférieur de la muraille.
Dans le sens transversal, les varangues portent egale-
ment une inclinaison ouune courbure qui varie d’environ
0,01 centimetre par metre de la largeur du bateau.

Piéces composant la coque

Dénomination (Figures 1 et 2, planche 1)

A Quille, dite mairé, en sapin dans les petites embar-
cations et en chéne pour les grandes.

2 Allonge de la membrure, en chene de Provence ou en
pin maritime, formée d’une seule picce par une
courbe avec angles arrondis.

(. Varangue de la membrure, dile madié, en cheéne ou
en pin, trois au moins sont surhaussees a la
position de 'emplanture du maf.

D Bordage, dit bordage de can, en sapin dans la partie
inféricure, découpée suivant une courbe tracée au
cquart de nonante qui sert & déterminer la tonture
et la courbure du plan. (Voir planche D).

I/ Bordage du haut en sapin, de largeur uniforme et

droit.
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! I Bordageintermédiaire, en sapin également de largeur
8 uniforme et droit. Jusqu'a la longueur de 23 pans,
] la muraille comprend trois bordages. Au-dessus
g de cette longueur, elle en comporte quatre.

G Carlingue dite méoule, en sapin. Le méoule et la
I"i maire, ¢'est-i-dire la carlingue et la quille sont
: fixees ensemble par des clous et non par des
: chevilles.

1 I{ Bordage, dit cantier, souvent en chéne pour les
’: grandes embarcations, a une largeur presque
regulicre sur le contour du plan qu’il limite de

'avant a 'arriere.

IJ Bordages du plan, en sapin, terminant en pointe sur
le cantier.

K Bauquiére, dite saréto, en sapin.

L Banc du mat, dit ban d'arboura, en sapin sur les
petits bateaux et en chéne sur ceux au-dessus de

|
I

el

23 pans. Les banes ordinaires, qu’ils soient ou non

p—=_ ot

mobiles, sont en sapin.

M Garde-banc, souvent en chéne, sentaille sur les
membrures et sur le bane du mait.

N Feuille, fuyo, en sapin.

() Plat-bord, en sapin.

P’ Toletiére, en chéne de Provence, recevant de fortes
chevilles egalement en chéne comme tolets.

() Liteau, dit redoun, doublant le bordage du haut.

ot s SR T, e

i" Dans les betltes de plaisance, ce lileau n’existe pas
| et on place un cordon demi-rond & 12 ou 15 centi-

metres en contre-bas du plat-bord, au milieu et
seulement de 10 a 12 centimelres aux extrémites.
d ! Macaron, en chéne, entaille dans le plat-bord et

servant de point d’appui a la fargue.
S Fargues, dites faouco, en sapin, ne se placent qu’aux

1, bettes de plus de 23 pans.
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Les fargues, dans les betles, offrent ceci de particulier
qu’'elles sont relati-

VHITIBIII; t[’[‘EH ]'Hlllt['::':i = -
GUEUR AU PLAN ATITIT
au milieu du bateau, LONGUEUR AU PLAN | HAUTEUR

- 5 s . e e ——
pour finir a rien a DE LA FARGUE

la distance de 0.50 En pans | En mélres
ou 0,80 environ de
extremite avant et

arricre, Elles sont 21 ™25 0™ 18

22 D, ol 0. 20

: 23 5. 758 0. 22

I’axe du bateau et 94 N (). 94

leurs parfies mobi- 233 6. 25 0. 26
26 3. 8 2

les glissent comme : 0. 50 0.2

lormee par la coupe

at milien

tres inclinées vers

biaise que preésentent les parties qui demeurent fixes.
Le tableau ci-dessus indigue la hauteur qu'on donne
aux fargues, au milieu de la longueur des bettes.

Gouvernail

Le gouvernail des Beftes dépasse toujours la quille,
lorsque celles-ci naviguent & la voile & une profondeur
d’eau suffisante. Dans les bas-fonds, on rameéne le gou-
vernail au niveau de la quille en le relevant de maniere
a ce que Paiguillot placé & la partie haute du gouvernail
vienne s’appuyer sur la téte de I'étambot i la hauteur du
plat-bord.

Les ferrures du gouvernail n’ontd’autres particularités
que la grande longueur des aiguillots pour permettre le
changement de hauteur du gouvernail; dans ce but, le

-

'

femelot place sur le gouvernaitest fait avec beaucoup
de jeu. .H}}-*f""'f»”-'sf- %
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La barre du gouvernail, dite arjoon, est droite, en
bois dur. Elle se capelle sur la téte du gouvernail qui
porte dans ce but un petit épaulement de chaque cote.
Cette barre doit pouvoir s’enlever facilement pour la
passer au vent de 'écoute dans les virements de bord.

[.e tableau suivant indique les largeurs de gouvernail,

et la quantité dont ceux-ci dépassent la quille.

LONGUEUR DE LA BETTE
GOUVERNAIL
AU PLAN
— " R — " 7 e — i —
Fn pans En meétres Long. sous Quille Largenr
“3 Jim B () m H” () m ﬂﬂ
15 b. D0 1 " 0. 26
2() 3 9 1. 25 0. 40
23 Dt 1. 36 D3s
21 o) . 46 0. 39
26 (. ol {. O3 0. 43
28 1o 1. DS 0.+ 47
|

Dispositions intérieures

(Figure 2, planche E)

T Tillac, dit taoumé, & la hauteur du plat-bord. Les
nouveaux bateaux pécheurs de grandes dimen-
sions, prolongent le tillac, en plan incline jusqu’au
premier banc avant, pour en faire une sorte de
magasin avee panneaux d'acces sur la partie du

plan incline.

[/ Bitte simple, en chéne, servant & 'amarrage du

balteau.
V' Banc de nage, lixe.
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X Banc du mat plus large et plus épais que les autres
banes et solidement maintenu par la picee M dite
garde-bane, entaillee dans les membrures.

)" Banc mobile, dans les bettes de péche, afin de pouvoir
loger les filets dans la chambre arriére. Les bettes
de plaisance suppriment ce banc transversal
qu'elles remplacent par une bancasse a passagers
faisant le tour de la chambre avee dossier a la
place du senon.

7 Caisson, dit senon, caisson découvert occupant toute
la largeur du batean en cet endroit.

ZA Coqueron arricre, dit trachaou, assez grand pour
(qu'un homme puisse s'y placer debout, soit pour
gouverner l'embarcation, soit pour pécher a la
fouine. Le payol triangulaire placé dans le trachaou
sappelle la toouletlo.

/I Cadeneau, en chéne, entaillé dans le bordé extérieur
et servant a 'amarrage du bateau.

En genéral, les bettes employées a la péche n’ont pas
de payol.

Mature et voilure

(Voir planche VIII)

Longueur du mat. — Le mat doit avoir pour longueur
un metre de moins que la longueur de la quille, plan.

Position du mat. — Quelques charpentiers placent le
miat sur le premier couple avant, d’autres le placent
entre le premier et le deuxieme couple; mais le plus
generalement sa position est déterminée en avant du
milieu en multipliant la longueur de la quille par 0 m. 05.

Croisant de la penne et du quart. — Le croisant de la
penne et du quart est tel que, pour tous les bateaux, la




s
== - Wy E

e —— = — —.

e e i S

= -

i il R W

—

- — ——

—_—

T S - ———— e e e Il L UL, | . T e il R
- - = = S, r - s T = .
- - s i = . = e ——— o g . T s — ] — >
B e e —— A R T R — - .
1 - i
-

— 100 —

penne arrive a environ 1 metre de ’extremite basse du
quart; extrémité haute du quart vient jusqu’a environ
9 metres du bout de la penne. La partie extréme de la
penne s'appelle espigoun.

Point de suspension de l'antenne. — Le point de sus-
pension, le bragot, se place de 0 m. 25 a 0 m. 30 au-
dessus du tiers de la longueur totale de antenne a partir
de Pextrémité basse du quart.

Surface de voilure. — La surface de voilure varie entre
1.7 et 2,6 de la surface du rectangle circonserit au plan
de 1a bette La voile seule représente 0,86 & 0,92 de la
surface totale, le foe n’étant conséquemment, que 0,08 il
0,14 de cette meéme surface.

e tableau ei-apres résume les proportions de mature

ot de voilure des bettes.
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Prix de revient

‘-______1______”__________.—___—-——————

LONGUEUR _ | PRIX DE LA COQUE
du plan . = | AVEC MATURE ET GOUVERNAIL
— | E | ———— OBSERVATIONS
el £ E = Belles Betles |
-
pans [melres = | avee fargues | sans fargues
R = _II
16 iy = s 135" » Pour les baleaux
|7 P23 da — 145 & de plaisance, on fail
I' [ - 50 itk f o - {.{éllél'ﬂlﬂlllﬂl]t le 25
s ey M pour 100 en sus des
19 | %.79 o 2 160 » prix ci-contre.
AR Mneg i Bt 3357 » 180582 La voilure et 'ar-
21 | 5. 2512601 260 » 200 » | mementne sont pas
22 5. 50§ 1750 900 » 298 g conmpris dans lesdits
Pas R TR 2 5000 F 325 = Rl
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CHAPITRE VI

NOTIONS SUR LA MANOEUVRE

DES VOILES LATINES

Exposé général

La voilure latine, malgré sa simplicité, exige pour sa
mancuvre, une assez grande habitude. Si par faible
brise, tout amateur peul, lui-meme, manccuvrer aise-
ment une voile latine, on ne saurait meconnaitre que
par mauvais temps cette voilure devient parfois dange-
reuse. (Cest ce qui a donné lieu & ce proverbe des vieux
pecheurs s'adressant aux debutants :

S¢ i counouisses pas

Mi toques pas.

(e qui veut dire :

Si tu ne me connais pas
Ne me touche pas.

La faveur persistante dont jouit la voilure latine sur
les cotes de Provence, permet cependant d’admettre que
ce proverbe est quelque peu exagere el que, en raison
meme de la simplicité du systeme, 'expérience est bien
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